Warszawa, dnia 31.03.2010 r.

Uchwala KS nr 34 /31/03/2010
KOMISJA SZYBOWCOWA

AEROKLUBU POLSKIEGO w sprawie zatwierdzenia zmian w Umowach o uzytkowanie
szybowcdéw depozytowych AP, zmian w Regulaminach
eksploatacji szybowcow depozytowych oraz
Reprezentacyjnych.

Po zapoznaniu sie z propozycjami Jacka Dankowskiego zmian w:

- Umowach o uzytkowanie szybowcéw depozytowych AP,
- Regulaminie eksploatacji szybowcow depozytowych AP,
- Regulaminie eksploatacji szybowcow reprezentacyjnych AP,

- Zatgczniku nr 2. — wzor sprawozdania technicznego,

Komisja Szybowcowa Aeroklubu Polskiego, po weryfikacji i wprowadzeniu zmian, postanawia
przyjac i przedstawi¢ do zatwierdzenia Zarzadowi Aeroklubu Polskiego nastepujgca tres¢ ww.
dokumentow:

UMOWA PRZEKAZANIA W CZASOWE UZYTKOWANIE SZYBOWCA DEPOZYTOWEGO
bedacego wtasnoscig Aeroklubu Polskiego, pozostajacego w dyspozycji eksploatacyjnej
Komisji Szybowcowej AP

(Tekst zatwierdzony Uchwatg Zarzadu AP, Nr 154/8/XV1/2006, z dnia 09.05.2006 r., i po zmianach wedtug Uchwat Zarzgdu AP

Nr 331/10/XV1/2008, z dnia 15.04.2008 r., Nr 393/26/XV1/2008, z dnia 16.12.2008 r., oraz Nr XVIl/2010, z dnia 2010r. )

UMOWANr _...... [T-..../2010 - wzor

zawartadnia .........cooeeeeeeeenn.. 2010 roku, w Warszawie,

pomiedzy:

Aeroklubem Polskim, z siedziba w Warszawie przy ul. Swigtokrzyskiej 20, lok. 512, adres do
korespondencji - ul. 17 Stycznia 39; 00-906 Warszawa, NIP: 526-030-03-45, reprezentowanym przez:

- Prezesa AP — Wiodzimierza Skalika
- Sekretarza Generalnego AP — Grzegorza Jankiewicza

Aeroklubem L, AATES: e , lotnisko: ......ccceeevvveennn. ,

NIP: e, , zwanym w dalszej czesci umowy Aeroklubem, reprezentowanym przez:
- Prezesa Zarzadu Aeroklubu — ...........cccccooeiieiiiiennnen.

- Dyrektora Aeroklubu — .........cccoiiiiiiiiiniiieeecne.



§1

Przedmiotem umowy jest szybowiec, ktorego wiascicielem jest Aeroklub Polski, typu : JANTAR 2B /
Krokus / Junior, numer rejestracyjny: SP - .............. , humer fabryczny B - .......... , rok produkgc;ji 19....., o wartosci:
50.000 zt. (stownie: pigédziesiat tysigcy ztotych).

§2
Aeroklub Polski, dziatajac na podstawie wniosku Trenera Szybowcowej Kadry Narodowej, przekazuje
Aeroklubowi .......ccccvveeveecveennnen. do uzytkowania szybowiec wymieniony w § 1, na okres od 1 stycznia 2010 do 31
grudnia 2010 roku.
§3

Przekazany do uzytkowania szybowiec wymieniony w § 1 jest w stanie technicznym opisanym w
protokole przekazania i jest zaopatrzony w wymagane dokumenty, wyszczegolnione w protokole przekazania.

§4

1. Aeroklub zobowiazuje si¢ do prawidlowej eksploatacji szybowca wymienionego w § 1, zgodnej z przepisami
prawa oraz zgodnej z ,,Regulaminem Eksploatacji Szybowcow depozytowych bedacych wlasnoscia
Aeroklubu Polskiego, pozostajacych w dyspozycji Komisji Szybowcowej AP” zwanym w dalszej czesci
umowy ,,Regulaminem” - Zatacznik nr 1 do niniejszej umowy, stanowigcy integralng czgs$¢ tej umowy.

2. Z tytulu uzytkowania szybowca, Aeroklub dokona jednorazowej wplaty zryczattowanej kwoty 1664 zl.
(netto) + 22% VAT (stownie: jeden tysiac sze§éset szes¢dziesiat cztery zlotych + 22% VAT), na konto Aeroklubu
Polskiego nr : 08 1910 1048 2214 9911 5663 0011, w terminie 14 dni od dnia podpisania umowy. Brak
wplaty w wyznaczonym terminie spowoduje odebranie prawa uzytkowania szybowca.

3. Przed rozpoczeciem eksploatacji szybowiec musi posiadac¢ ubezpieczenie OC na kwote minimalna: 1500000
SDR oraz Aero-Casco i od szkod podczas transportu naziemnego na kwotg minimalng 50.000 zt (stownie:
pigcdziesiat tysigcy ztotych). Polisa Aero-Casco musi by¢ wystawiona na Aeroklub Polski - jako wtasciciela,
a na Aeroklub ..................... - jako uzytkownika. Kserokopia zawartej polisy powinna by¢ niezwlocznie
przestana do Biura Zarzadu Aeroklubu Polskiego.

§5
1. Wszelkie zmiany w tresci Umowy lub jej wypowiedzenie przez kazda ze stron moga nastapi¢ w formie
pisemnej z trzydziestodniowym wyprzedzeniem.

2. W przypadku razacego naruszenia postanowien Umowy lub ,,Regulaminu”, kazda ze stron ma prawo do jej
wypowiedzenia w trybie natychmiastowym.

Osoba odpowiedzialna z ramienia Aeroklubu .................... za udzielanie wszelkich informacji
dotyczacych szybowca wymienionego w §1. jest:

""" imie.....1..... NAZWisko...... ; numer telefonu komdrkowego: .................. ;

adres email: ...............ooeenell. (D) .

§7

Umowa wchodzi w zycie z dniem 01 stycznia 2010.

§8



Umowe sporzadzono w dwoch jednobrzmiacych egzemplarzach, kazdy na prawach oryginatu, po
jednym dla kazdej ze stron.

Aeroklub Polski : AeroKlub .......ccoeevevieiiennn. :
1. Prezes AP — Wiodzimierz Skalik 1. Prezes Zarzadu — .......................
2. Sekretarz Gen. AP — Grzegorz Jankiewicz 2. Dyrektor — ....ccocceeveeniieieeieenen.

Prosz¢ o opinig, facznie z ewentualnymi zmianami w tekscie i o ile to mozliwe w uzgodnieniu z Komisja
Szybowcowa.

Z powazaniem — Hugo Wandel

REGULAMIN EKSPLOATACJI SZYBOWCOW DEPOZYTOWYCH
bedacych wiasnoscig Aeroklubu Polskiego,

pozostajacych w dyspozycji Komisji Szybowcowej,

zwany dalej ,Regulaminem”.

(Tekst zatwierdzony Uchwala Zarzadu AP, Nr 154/8/XV1/2006, z dnia 09 maja 2006 r.,
oraz po zmianach wprowadzonych Uchwatla Zarzadu AP, Nr 331/10/XV1/2008, z dnia 15 kwietnia 2008 r.
oraz Uchwala Zarzadu AP, Nr z dnia )

§1
Przeznaczenie szybowcow

Szybowce, o ktorych mowa w tym regulaminie stuza zabezpieczeniu potrzeb treningowych i zawodniczych w
pierwszej kolejnosci pilotom Szybowcowej Kadry Narodowej Seniordow i Juniorow. W drugiej kolejnosci moga stuzy¢
pozostatym pilotom przejawiajacym aktywnos$¢ zawodnicza. Przydzial szybowcow poszczegolnym klubom, bedzie sig
odbywat w oparciu o powyzsze kryteria na wniosek trenera SKN. Polityke w zakresie ilosci szybowcow niezbednych do
prowadzenia procesu treningowego i udziatu w zawodach kreuje trener SKN w porozumieniu z Komisja Szybowcowa.

§2
Warunki otrzymania do uzytkowania czasowego szybowcow depozytowych

1. Niniejszy ,,Regulamin” okre$la warunki, jakie musi spetni¢ Aeroklub przed przekazaniem szybowca depozytowego w
czasowe uzytkowanie oraz szczegdlowe zasady eksploatacji przekazanych w uzytkowanie szybowcow depozytowych
bedacych wlasnoscia Aeroklubu Polskiego, pozostajacych w dyspozycji eksploatacyjnej Komisji Szybowcowe;j.

2. Podstawowe warunki, ktore musi spetni¢ Aeroklub przed podpisaniem umowy:

a. wykupienie ,,Licencji Klubu Sportowego” w dyscyplinie szybownictwo na rok, w ktorym ma by¢ eksploatowany
szybowiec;

b. splacenie wszystkich zaleglosci na rzecz Aeroklubu Polskiego zwiazanych z eksploatacja sprzetu depozytowego
Aeroklubu Polskiego.



Szybowiec moze by¢ eksploatowany tylko i wylacznie w okresie obowiazywania Umowy i pod warunkiem:
a. terminowego uiszczenia oplaty w wysokos$ci obowiazujacej w danym roku - okreslonej w § 3 punkt nr 2;
b. podpisania ,,Umowy przekazania szybowca depozytowego w czasowe uzytkowanie” zwana dalej ,,Umowa”;
c. podpisania oswiadczenia potwierdzajacego zobowigzanie do stosowania niniejszego Regulaminu.

Nie podpisanie przez Aeroklub Regulaminu i Umowy w terminie okreslonym w § 3 punkt nr 1 lub brak wplaty okreslone;j
w § 3 punkt nr 2 jest rownoznaczne z rezygnacja z eksploatacji szybowca depozytowego, ktory niezwlocznie nalezy
przekaza¢ upowaznionej osobie w terminie wskazanym w ,,Poleceniu przekazania szybowca depozytowego wydanego
przez Aeroklub Polski”.

§3
Obowiazki Aeroklubu uzytkujacego czasowo szybowiec

AeroKlub ...eceeecereneennnnnes , zwany dalej Aeroklubem, zobowiazuje si¢ na wlasny koszt do:

. Podpisania w terminie do 16 kwietnia kazdego roku Umowy i do przyje¢cia do wiadomosci i stosowania Regulaminu

potwierdzonego podpisem.

Przekazania na konto Aeroklubu Polskiego zryczaltowanej oplaty rocznej w wysokosci - 1.664 zi. (netto) + 22% VAT -
tytutem refundacji zuzytego resursu - w terminie do 30 kwietnia kazdego roku.

Utrzymania szybowca w ciaglej sprawnosci technicznej, zapewniajac wykonywanie prac obstugowych, czynnosci
okresowych i napraw biezacych zgodnie z odpowiednimi wymaganiami obstug technicznych. Czynno$ci obstugowe
wymienione w tym punkcie moga by¢ zlecone certyfikowanemu zaktadowi obstugowemu na podstawie odpowiedniej
umowy.

Niezbednej w trakcie uzytkowania wymiany elementdow zuzywalnych, odnawiania i napraw okre§lonych w Instrukcji
Napraw Sprzetu jako dopuszczalnych dla uzytkownika, w tym naprawy uszkodzen lub zniszczen oraz wymiang czgsci w
razie ich zuzycia.

Prowadzenia wymaganej dokumentacji technicznej i sprawozdawczej. Roczne sprawozdanie z eksploatacji (wedtug wzoru
okreslonego w Zal.1) nalezy przestac na adres: komisja@szybowce.pl w terminie do 25 wrzesnia kazdego roku.

Przesytania przez osobg wskazana w § 6. ,,Umowy” wszelkich informacji dotyczacych szybowca w terminie 7 dni od

otrzymania zapytania na adres komisja@szybowce.pl.

Wykonania i sfinansowania niezbg¢dnych ekspertyz, zwiazanych z bezposrednim utrzymaniem biezacej zdatnosci do lotu i
nie wykraczajacych poza zakres biezacej obstugi.

Utrzymywania waznos$ci niezbednych dokumentow umozliwiajacych eksploatacje szybowca zgodnie z obowiazujacymi
przepisami i prawem.

Pokrycia kosztow zwiazanych z wszelkimi optatami urzgdowymi i oplatami za korzystanie z przestrzeni powietrznej,
lotnisk i optatami lokalnymi oraz koszty zwiazane z obstuga biuletynowa.

10. Ubezpieczania szybowca w zakladzie ubezpieczeniowym gwarantujacym pelna refundacje szkéd oraz wyplate

I1.

12.

13.

odszkodowania w przypadku kasacji szybowca, obejmujacego udziat w zawodach i transport naziemny w zakresie: OC
uzytkownika, NNW zatogi i AC na warto$¢ nie mniejsza, niz wskazana w umowie przekazania szybowca.

Przechowywania szybowca w hangarze oraz zabezpieczenia przed kradzieza i wlamaniem. W wyjatkowych przypadkach
szybowiec moze by¢ kotwiczony. W przypadku kotwiczenia szybowcow, Aeroklub odpowiada za prawidlowe
zabezpieczenie przed czynnikami atmosferycznymi. Przez prawidlowe zakotwiczenie nalezy rozumie¢ zacumowanie
szybowca w czterech punktach: za zaczep, ogon i dwa skrzydta, stosujac obejmy lub specjalne okucia, albo uzywajac
otwordw przeznaczonych do kotwiczenia. Skrzydla musza by¢ podparte stabilnymi podstawkami. Jesli spodziewane sa
grozne zjawiska atmosferyczne (burze, grad, porywisty wiatr), to wszystkie bez wyjatku szybowce musza by¢
zabezpieczone przed uszkodzeniem poprzez schowanie do zamknigtego hangaru lub zdemontowanie i schowane do krytej
przyczepy lub do zamknigtego bezpiecznego pomieszczenia. Nalezy pamigtaé o zabezpieczeniu przyczepy przed
podmuchami wiatru. W przypadku eksploatacji szybowca poza Aeroklubem za szybowiec odpowiada osoba, ktora pobrata
i podpisata protokot przekazania szybowca.

Udostgpniania szybowca w pierwszej kolejnosci pilotom Szybowcowej Kadry Narodowej Seniorow oraz Kadry Junioréw
na zawody krajowe i migdzynarodowe, zgrupowania treningowe i trening wiasny pilotow. W przypadku przekazania
szybowca na okres zawodow lub treningu, pozyczajacy Aeroklub lub pilot pokrywa koszty ubezpieczenia AC i OC w
wysokosci proporcjonalnej do okresu wypozyczenia.

Zgtaszania na adres komisja@szybowce.pl faktu niesprawnosci (powyzej 30 dni), wraz z przyczyna, przesytajac rowniez
zgloszenie o aktualnym stanie technicznym szybowca.
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14. Informowania Nadzoru Lotniczego i posiadacza Swiadectwa Typu oraz Aeroklubu Polskiego o zaistniatych usterkach i
niesprawnos$ciach, mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo eksploatacji innych statkow powietrznych danego typu.

§4
Obowiazki Biura Zarzadu Aeroklubu Polskiego

1. Aeroklub Polski w ramach ryczattu okreslonego przez Komisj¢ Szybowcowa finansuje koszty przegladu 1000 godzinnego
w ramach resursu technicznego do 3000 godzin (Jantar 2B), w odniesieniu do godzin wylatanych w okresie od 01.01.2006

roku. Koszty zwiazane z odtworzeniem resursu technicznego wylatanego do 31.12.2005 roku ponosi Aeroklub.

2. Prowadzenie niezbednej ewidencji szybowcow.
3. Wsparcie Aeroklubéw w zakresie obstugi biuletynowe;.

4. Wsparcie Aeroklubéow w zakresie uzyskiwania dokumentow umozliwiajacych wprowadzanie niezbgdnych modyfikacji
szybowcow.

§5
Refundacja szkéd i naprawy w ramach ubezpieczenia

1. W przypadku kradziezy lub uszkodzenia szybowca wykluczajacego mozliwos¢ naprawy (szkoda catkowita z decyzja o
kasacji), $rodki finansowe z ubezpieczenia AC lub Cargo, musza wptynaé na konto Aeroklubu Polskiego jako wiasciciela i
beda przeznaczane na zakup nowego szybowca reprezentacyjnego lub przeglad migdzy-resursowy, odtwarzajacy zdolnosé
techniczng posiadanych szybowcdw reprezentacyjnych lub znajdujacych si¢ w dyspozycji Komisji Szybowcowe;.

2. W przypadku powstania konieczno$ci uiszczenia udziatu wlasnego wynikajacego z ubezpieczenia AC, kwote pokryje
Aeroklub, ktory spowodowat szkodg.

3. Decyzj¢ o zasadno$ci naprawy podejmuje Aeroklub Polski.

4. Przed rozpoczgciem naprawy szybowca Aeroklub na swoj koszt musi zleci¢ przeprowadzenie weryfikacji technicznej i
przesta¢ do Aeroklubu Polskiego wraz z terminem, miejscem i przewidywanymi kosztami naprawy szybowca. Procedura
naprawy moze byc¢ rozpoczegta po otrzymaniu na pi§mie akceptacji od Aeroklubu Polskiego.

§6
Zasady uzyczania szybowca innym Aeroklubom

1. W przypadku koniecznosci wykorzystania szybowca przez pilota z innego aeroklubu regionalnego, przekazanie szybowca
nastgpuje na podstawie decyzji trenera SKN. Wszelkie obowiazki i koszty wynikajace z ustalen w § 2 i w § 3 ponosi
Aeroklub wypozyczajacy czasowo szybowiec proporcjonalnie do okresu uzytkowania.

2. Przekazanie szybowca musi by¢ udokumentowane protokotem czasowego przekazania wedtug wzoru okreslonego w Zat. 2
(zdawczo-odbiorczym), z wyszczegolnieniem: wyposazenia, dokumentdow, stanu technicznego, aktualnych resursow i
okresu wypozyczenia. Wraz z szybowcem Aeroklub musi przekaza¢ niniejszy regulamin, co musi by¢ potwierdzone
podpisem dyrektora na protokole czasowego przekazania.

3. Szybowiec musi by¢ eksploatowany zgodnie z zasadami zawartymi w niniejszym ,,Regulaminie”.

1. W uzasadnionych przypadkach moze byé pobierana od pozyczajacego Aeroklubu lub pilota kaucja zwrotna, ktéra bedzie
zwracana w calosci pod warunkiem zwrotu szybowca i wyposazenia w stanie niepogorszonym. Kaucja moze by¢
pomnigjszona w czesci odpowiadajacej kosztom uzupetnienia zagubionego Iub uszkodzonego wyposazenia szybowca oraz
w przypadku konieczno$ci naprawy szybowca w zakresie nie objetym ubezpieczeniami w sytuacji, gdy wina za
spowodowanie szkody lezy po stronie Aeroklubu lub pilota.

§7
Warunki eksploatacji szybowcéw

1. Szybowiec musi by¢ eksploatowany zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie i tylko w okresie waznosci polis
ubezpieczeniowych OC i AC.

2. Szybowiec moze by¢ eksploatowany pod warunkiem, ze wysoko$¢ uprawy na pasie startowym, z ktdrego startuje
szybowiec nie przekracza wysokos$ci 10 cm, a na pasie ladowan, na ktérym laduje szybowiec nie przekracza wysoko$ci 15
cm, liczac od podtoza do wierzchotkdéw uprawy.

3. Szybowiec po kazdym dniu lotnym musi by¢ umyty i zapokrowcowany. Pokrowiec na limuzyng powinien by¢ stosowany
w jak najwigkszym zakresie czasowym.

4. Podczas eksploatacji szczeliny na polaczeniach skrzydet i statecznikow musza by¢ oklejone elastyczna tasma, nie
powodujaca uszkodzen lakieru.



10.

I1.

Dokonywanie modyfikacji i zmian konstrukcyjnych musi by¢ poprzedzone analiza mozliwosci wprowadzenia, z
uzasadnionym technicznie wnioskiem, skierowanym do Aeroklubu Polskiego - jako wilasciciela. Wprowadzenie zmian
wymaga zgody wytworcy szybowca i nadzoru panstwowego. Wprowadzenie modyfikacji lub uzupetnienie wyposazenia
powodujacego odstepstwo od Swiadectwa Typu, bez wymaganej zgody i ewentualnych prob jest zabronione.

Wszelkie uszkodzenia, twarde ladowania, nieprawidtowosci eksploatacyjne i niesprawnosci musza by¢ zglaszane
personelowi technicznemu bez zwtoki.

Zabrania si¢ cofania samochodem na odleglo$¢ mniejsza niz 1 metr do zaczepu dyszla transportowego.
Zabrania si¢ cofania podczas transportu szybowca na dyszlu podczepionym do obejmy ogonowe;j.
Zabrania sig przetrzymywania wody w zbiornikach balastowych podczas postoju szybowca w dniach nielotnych i w nocy.

W przypadku eksploatacji szybowca poza Aeroklubem, uzytkujacy pilot odpowiada za prowadzenie dokumentacji (listg
wzlotow, wpisy do ksiazki szybowca, wypehienie drukow okreslonych podczas przekazania szybowca).

Wszelkie reklamy na szybowcu lub przyczepie musza by¢ usunigte po zakonczeniu zawodow, na ktore szybowiec i
przyczepa byty pobierane.

§8
Warunki wykonywania lotéw na przekazanych szybowcach

Przekazany szybowiec moze byc¢ eksploatowany przez pilotow SKN i pilotow SKJ na podstawie upowaznienia wpisanego
w indywidualnym planie treningu.

. Pozostali piloci moga wykonywacé loty na przekazanym szybowcu Jantar 2B, jesli spetniaja nastgpujace warunki:

a. nalot catkowity co najmniej 150 godzin, w tym 50 godzin na szybowcach laminatowych;

b. posiadaja srebrng odznake szybowcowa;

c. nie wykazali si¢ w przeszto$ci lekcewazacym podejsciem do zasad eksploatacji szybowcow;
d. posiadaja w biezacym sezonie trening gwarantujacy bezpieczne wykonywanie lotow.

Osoba odpowiedzialna za dopuszczenie pilota do wykonywania lotow na przekazanym szybowcu jest Szef Wyszkolenia
Aeroklubu lub wyznaczony przez Szefa Wyszkolenia Instruktor Szybowcowy. W uzasadnionych przypadkach Trener SKN
moze zawiesi¢ lub cofnaé prawo wykonywania lotow przez pilota na przekazanym szybowcu.

Kryteria wykonywania lotow na pozostatych szybowcach okresla Szef Wyszkolenia osrodka uzytkujacego szybowiec.

§9

Nie stosowanie postanowien niniejszego regulaminu moze spowodowaé natychmiastowe rozwigzanie umowy. W przypadku
rozwiazania umowy z winy Aeroklubu wptacone kwoty nie podlegaja zwrotowi.

§10

W sprawach spornych, stronom przystuguje odwotanie do Wiadz Statutowych Aeroklubu Polskiego.

§11

Niniejszy Regulamin zastepuje dotychczas obowiazujacy i wehodzi w zycie z dniem 01.01.2010 roku.

Prezes Aeroklubu Polskiego

Wiodzimierz Skalik

Przyjmuje do wiadomosci i stosowania:
Data: ................... Aeroklub ......coceeeenn....

Nazwisko 1 Imig Dyrektora:  ......cccoveeiiiiiiiieeeece e Podpis:........coooiiiiiiin,



REGULAMIN EKSPLOATACJI
DEPOZYTOWYCH SZYBOWCOW REPREZENTACYJNYCH

bedacych wtasnoscig Aeroklubu Polskiego, pozostajacych w dyspozycji Komisji Szybowcowej,

zwany dalej ,Regulaminem”.

Tekst zatwierdzony Uchwalq Zarzqdu AP Nr 154/8/XVI1/2006, z dnia 09 maja 2006 r.,
po zmianach wprowadzonych Uchwalq Zarzqdu AP Nr 331/10/XVI/2008, z dnia 15 kwietnia 2008 roku
oraz Uchwalq Zarzqdu AP, Nr 417/2/XVI/2009 z dnia 03.02.2009.

§1
Przeznaczenie szybowcow

1.  Szybowce, o ktorych mowa w tym regulaminie stuza zabezpieczeniu potrzeb treningowych i zawodniczych w pierwszej kolejnosci pilotom
Reprezentacji narodowych przygotowujacym si¢ do startu w Szybowcowych Mistrzostwach $wiata i Europy. W drugiej kolejnosci moga by¢
wykorzystywane przez pozostatych pilotow Szybowcowej Kadry Narodowej Senioréw (SKN) i Junioréow (SKJ). W uzasadnionych przypadkach
szybowce moga by¢ wykorzystywane przez innych pilotow w czasie, gdy lotoéw nie wykonuja piloci SKN i SKJ. Loty moga wykonywac tylko piloci
upowaznieni przez trenera SKN.

2. Niniejszy Regulamin okresla zasady eksploatacji depozytowych szybowcow reprezentacyjnych bedacych wiasnoscia Aeroklubu Polskiego,
pozostajacych w dyspozycji eksploatacyjnej Komisji Szybowcowe;.

§2
Obowiazki oSrodka posiadajacego szybowce na swoim stanie
Osrodek, zwany dalej ,,Szkola” zobowiazuje si¢ do:
15.Przyjecia do wiadomosci i stosowania Regulaminu potwierdzonego podpisem.

16.Utrzymania szybowca w ciaglej sprawnosci technicznej, zapewniajac wykonywanie prac obstugowych,
czynnos$ci okresowych i napraw biezacych zgodnie z odpowiednimi wymaganiami obstug technicznych.
Czynno$ci obstugowe wymienione w tym punkcie moga by¢ zlecone certyfikowanemu zaktadowi
obstugowemu na podstawie umowy.

17.Utrzymywania przyczep transportowych w ciaglej sprawnosci, przedluzanie waznosci ubezpieczen
komunikacyjnych i waznosci przegladu technicznego przed uptywem waznosci.

18.Niezbgdnej w trakcie uzytkowania wymiany elementéw zuzywalnych, odnawiania i napraw okreslonych w
Instrukcji Napraw Sprzetu jako dopuszczalnych dla uzytkownika w tym naprawy uszkodzen lub zniszczen,
wymiang czg¢$ci w razie ich zuzycia.

19.Prowadzenia wymaganej dokumentacji technicznej i przesylanie do dziatu sportu zestawienia kosztow obstugi
technicznej sprzetu reprezentacyjnego w terminie do dziesiatego dnia kazdego miesiaca.

20. Przesytania sprawozdania z eksploatacji szybowcow wedlug wzoru okre§lonego w Zat. 1 na adres:
komisja@szybowce.pl w terminie do 25 wrzesnia kazdego roku.

21. Terminowego przesytania dodatkowych informacji statystycznych, dotyczacych wykorzystania szybowca.

22.Wykonania niezbgdnych ekspertyz, zwiazanych z bezposrednim utrzymaniem biezacej zdatnosci do lotu i nie
wykraczajacych poza zakres biezacej obstugi.

23.Utrzymywania waznosci niezbednych dokumentow umozliwiajacych eksploatacje szybowca zgodnie z
obowiazujacymi przepisami i prawem.

24 Pokrycia kosztow zwiazanych z wszelkimi oplatami urzgdowymi i optatami za korzystanie z przestrzeni
powietrznej, lotnisk i optatami lokalnymi oraz koszty zwigzane z obstuga biuletynowa.

25.Przechowywania szybowca w hangarze lub w przyczepie transportowej i zabezpieczenia przed kradzieza i
wlamaniem.

26.Udostgpniania szybowcow pilotom Szybowcowej Kadry Narodowej Senioréw oraz Kadry Juniorow w
terminach wskazanych w planach sporzadzonych przez Trenera SKN.

27.Zgtaszania do specjalisty ds. zaplecza technicznego faktu niesprawnosci (powyzej 7 dni), wraz z przyczyna,
przesylajac rowniez zgloszenie o aktualnym stanie technicznym szybowca
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28.Informowania Nadzoru Lotniczego i posiadacza Swiadectwa Typu oraz Aeroklubu Polskiego o zaistniatych
usterkach 1 niesprawno$ciach mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo eksploatacji innych statkow
powietrznych danego typu.

§3
Obowiazki Biura Zarzadu Aeroklubu Polskiego
1. Refundacja kosztow zwiazanych z eksploatacja szybowcow reprezentacyjnych.

2. Ubezpieczenie szybowcow, obejmujacego udziat w zawodach i transport naziemny w zakresie: OC
uzytkownika, NNW zalogi i AC na warto$¢ rynkowa.

3. Prowadzenie niezbg¢dnej ewidencji szybowcow.

4. Uzupehianie niezbednego wyposazenia zawodniczego wynikajacego z regulaminow zawodow szybowcowych i
przepisow lotniczych.

5. Wprowadzanie modyfikacji poprawiajacych osiagi szybowcow.

§4
Refundacja szkéd i naprawy w ramach ubezpieczenia

1. W przypadku kradziezy lub uszkodzenia szybowca wykluczajacego mozliwos¢ naprawy (szkoda catkowita z
decyzja o kasacji), srodki finansowe z ubezpieczenia AC lub Cargo, wplyna na konto Aeroklubu Polskiego -
jako wiasciciela, i beda przeznaczone na zakup nowego szybowca reprezentacyjnego lub niezbgdnego
wyposazenia reprezentacyjnego wskazanego przez Trenera SKN.

2. Koszty zwiazane z koniecznoscia napraw powstate w wyniku nieprawidlowej eksploatacji szybowca,
przyczepy transportowej lub wyposazenia dodatkowego ponosi osoba uzytkujaca szybowiec. Koszty
zwiazane z uzupelieniem zniszczonego lub zagubionego wyposazenia ponosi osoba, ktoéra
spowodowata strate.

3. W przypadku powstania koniecznosci uiszczenia udziatu wlasnego wynikajacego z ubezpieczenia AC, kwote
pokryje pilot, ktory spowodowat szkodg.

4. Procedura naprawy szybowca moze by¢ rozpoczeta po wykonaniu weryfikacji technicznej i przedstawieniu
terminu, miejsca i1 kosztéw naprawy szybowca. Remont musi by¢ przeprowadzony przez warsztat
gwarantujacy najwyzsza jako$¢ naprawy i moze by¢ rozpoczgty po otrzymaniu na pisSmie zlecenia od
Aeroklubu Polskiego.

§5

Upowaznienia i procedura pobierania szybowca na trening i zawody

1. Szybowce reprezentacyjne moga by¢ eksploatowane przez pilotdow upowaznionych do latania na
pisSmie przez trenera SKN. Dopuszcza si¢ przestanie upowaznienia poczta elektroniczng. Osoba
odpowiedzialna za dopuszczenie pilota do wykonywania lotéw na przekazanym szybowcu jest Szef
Wyszkolenia lub wyznaczony przez Szefa Wyszkolenia Instruktor Szybowcowy. W uzasadnionych
przypadkach Trener SKN moze zawiesi¢ lub cofna¢ prawo wykonywania lotow przez pilota na
szybowcu reprezentacyjnym.

2. Przekazanie szybowca odbywa si¢ na podstawie polecenia wydanego przez trenera SKN i musi by¢
udokumentowane protokotem zdawczo — odbiorczym (Zat. nr 2), z wyszczegolnieniem dokumentacji,
wyposazenia, stanu technicznego i okresu wypozyczenia. Wypozyczajacy ma obowiazek zwrotu
szybowca wraz z wyposazeniem w okreslonym terminie do Szkoty, w ktorej stacjonuje szybowiec lub
w inne wskazane w protokole miejsce. Wraz z szybowcem Szkola musi przekaza¢ niniejszy
regulamin, co musi by¢ potwierdzone podpisem odbierajacego w protokole czasowego przekazania.

3. Zgloszenie zamiaru pobrania szybowca przez pilota musi by¢ dokonane telefonicznie osobie
upowaznionej do przekazania szybowca — Zat. nr 3:

- od wtorku do piatku — do godziny 12:00 dzien przed pobraniem,;
- sobota, niedziela, poniedziatek — do godziny 12:00 w piatek;
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W uzasadnionych przypadkach moze by¢ pobierana od pilota kaucja zwrotna, ktéra bedzie zwracana
w catosci pod warunkiem zwrotu szybowca, przyczepy i wyposazenia w stanie niepogorszonym.
Kaucja moze by¢ pomniejszona w czg$ci odpowiadajacej kosztom uzupelnienia zagubionego lub
uszkodzonego wyposazenia szybowca lub przyczepy oraz w przypadku konieczno$ci naprawy
szybowca 1 przyczepy w zakresie nie objetym ubezpieczeniami w sytuacji, gdy wina za
spowodowanie szkody lezy po stronie pilota.

§6
Warunki eksploatacji szybowcow

Szybowiec musi by¢ eksploatowany zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie i tylko w okresie waznos$ci polis
ubezpieczeniowych OC i AC.

Szybowiec moze by¢ eksploatowany pod warunkiem, ze wysoko§¢ uprawy na pasie startowym, z ktorego
startuje szybowiec nie przekracza wysokosci 10 cm, a na pasie ladowan, na ktorym laduje szybowiec, nie
przekracza wysokosci 15 cm, liczac od podioza do wierzchotkow uprawy.

Szybowiec po kazdym dniu lotnym musi by¢ umyty i zapokrowcowany. Pokrowiec na limuzyneg powinien by¢
stosowany w jak najwigkszym zakresie czasowym.

Podczas eksploatacji szczeliny na potaczeniach skrzydet i statecznikow musza by¢ oklejone elastyczna tasma,
nie powodujaca uszkodzen lakieru.

Dokonywanie modyfikacji i zmian konstrukcyjnych musi by¢ poprzedzone analiza mozliwo$ci wprowadzenia,
z uzasadnionym technicznie wnioskiem, skierowanym do Aeroklubu Polskiego, jako wlasciciela.
Wprowadzenie zmian wymaga zgody wytworcy i nadzoru panstwowego. Wprowadzenie modyfikacji lub
uzupelnienie wyposazenia powodujacego odstepstwo od Swiadectwa Typu, bez wymaganej zgody i
ewentualnych préb jest zabronione.

Pokrowce i wyposazenie dodatkowe musi by¢ sktadane w wyznaczonych miejscach.

Wszelkie uszkodzenia, twarde ladowania, cyrkle, nieprawidlowosci eksploatacyjne i niesprawno$ci musza by¢
zglaszane personelowi technicznemu bez zwtoki.

Zabrania si¢ cofania samochodem na odlegto$¢ mniejsza niz 1 metr do zaczepu dyszla transportowego.
Zabrania si¢ cofania podczas transportu szybowca na dyszlu podczepionym do obejmy ogonowe;.

Zabrania si¢ przetrzymywania wody w zbiornikach balastowych podczas postoju szybowca w dniach
nielotnych i w nocy.

W przypadku eksploatacji szybowca poza Szkota, w ktorej on stacjonuje, uzytkujacy pilot odpowiada za biezace
prowadzenie dokumentacji (liste wzlotow, wpisy nalotu do ksiazki szybowca i w miejscach wskazanych przez
osob¢ odpowiedzialna za obstuge techniczna, wypehlianie drukéw okreslonych podczas przekazania
szybowca).

Wszelkie reklamy na szybowcu lub przyczepie musza by¢ usunigte po zakonczeniu zawodow, na ktore
szybowiec 1 przyczepa byty pobierane.

Szybowce reprezentacyjne musza by¢ przechowywane w przyczepach transportowych lub w hangarze.
Dopuszcza si¢ czasowe parkowanie szybowcoéw posiadajacych wodoszczelne pokrowce na zewnatrz w
bezpiecznych miejscach pod warunkiem skutecznego zabezpieczenia przed uszkodzeniem. W przypadku
kotwiczenia szybowcow, pilot odpowiada za prawidlowe zabezpieczenie przed czynnikami atmosferycznymi.
Przez prawidlowe zakotwiczenie nalezy rozumie¢ zacumowanie szybowca w czterech punktach: za zaczep,
ogon i dwa skrzydta stosujac obejmy lub specjalne okucia albo otwory przeznaczone do kotwiczenia. Skrzydta
muszg by¢ podparte stabilnymi podstawkami. Jesli spodziewane sa grozne zjawiska atmosferyczne (burze,
grad, porywisty wiatr) to wszystkie bez wyjatku szybowce musza by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem
poprzez schowanie do zamknigtego hangaru lub musza by¢ zdemontowane i schowane do krytej przyczepy lub
do zamknigtego pomieszczenia. Nalezy pamigta¢ o zabezpieczeniu przyczepy przed podmuchami wiatru.

§7

Nie stosowanie postanowien niniejszego regulaminu moze spowodowac natychmiastowe cofnigcie

uprawnien do wykonywania lotdw na szybowcu reprezentacyjnym.



§8

W sprawach spornych, stronom przystuguje odwotanie do Wiadz Statutowych Aeroklubu Polskiego.

§9

Niniejszy Regulamin zastgpuje dotychczas obowiazujacy i wehodzi w zycie z dniem 01.04.2010 roku.

Wiodzimierz Skalik

Prezes Aeroklubu Polskiego

Przyjmuje do wiadomosci i stosowania
Data: ............ 2010

Nazwisko i Imi¢ Dyrektora:

Nazwisko i Imig Szefa Wyszkolenia:

Nazwisko i Imi¢ Szefa Technicznego:

Nazwisko i Imig Odpowiedzialnego za Obstuge techn.

STAN i UZYTKOWANIE SZYBOWCOW DEPOZYTOWYCH AP
w okresie od 01.01.2010 do 15.09.2010 «roku
Piecze¢ jednostki
Sprawozdanie nr. 2.
Numery Wykorzystanie resursu "h"
. w okresie Pozostaty
od poczatku eksploata
Poczait S6POIEA  sprawozdawczym  firesurs "h" do .
Lp TYP : . DPT Uwagi
rejestracyjny | fabryczny o8¢ o8¢ naprawy/
ilos¢ . ilos¢
przegladu
sarbw nalot ogéiny sarbw nalotroczny 9
1
2
3
4
5
6
7
Szef Techniczny Dyrektor Aeroklubu / Szkoty

Sporzadzono dnia

*) DPT -

dni przestoju z przyczyn technicznych

/Podpis/

/Podpis/

Uzasadnienie: Tresci Umowy i Regulaminow zaktualizowano i dostosowano do obecnych
wymagan..



Za realizacj¢ uchwaly Komisji Szybowcowej odpowiada: Jacek Dankowski.

Uchwala KS nr 34/31/03/2010 wchodzi w zycie w dniu 01 kwietnia 2010 r.

Przewodniczacy Komisji Szybowcowej AP
Warszawa, dnia 31.03.2010 r.
Tomasz Rubaj
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