Warszawa, dnia 28.07.2010 r.

Uchwala KS nr 46 /25/07/2010

KOMISJA SZYBOWCOWA w sprawie zatwierdzenia tekstu
AEROKLUBU POLSKIEGO Requlaminu L okalnego Mistrzostw Polski Juniorow

oraz KZS w klasie otwartej - Leszno 2010.

Po zapoznaniu sie na wniosek Jarostawa Kajocha z tekstem Regulaminu Lokalnego_

[ — , Komisja Szybowcowa
Aeroklubu Polskiego postanawia zatwierdzi¢ jego tresc, ktdra — w wersji jednolitej — znajduje

sie w uchwale na nastepnych stronach i zakreslona jest szarym kolorem.

Uzasadnienie: Regulamin Lokalny Mistrzostw Polski Junioréw oraz KZS w klasie otwartej —
Leszno 2010 powstal w oparciu o tekst I Regulaminu Zawodow.

Szczegolowe wyniki glosowania znajduja si¢ w “Protokdle nr 46 /25/07/2010 z glosowania_
telekonferencyjnego”.

Przewodniczacy Komisji Szybowcowej AP
Warszawa, dnia 28.07.2010 r.

Tomasz Rubaj



Uchwala KS nr 46 /25/07/2010

KOMISJA SZYBOWCOWA AP

PROTOKOE KS nr 46 /25/07/2010 7 glosowania korespondencyjnego

przeprowadzonego w dniach 25.07. - 28.07.2010 r.

Glosowanie nastepujacej uchwaly:

- w sprawie zatwierdzenia Regulaminu Lokalnego
SMP Juniorow w kL Std i Klub B oraz KZS w kl. Otwartej

Leszno - sierpien 2010.

Nie brat qus Glos za
. przeciwko | Wstrzymat . . . .
udziatu w zyieciu |sie od glosul przyjeciem Uzasadnienie, uwagi lub zdanie odrebne
glosowaniu F:chljvsa*y © uchwaty
Tomasz Rubaj X
Karol Staryszak X
Jacek Dankowski X
Michat Lewczuk X
Artur Rutkowski X
Marcin Blus$ X
Leszek Staryszak X
Stawek Panasiuk X
Adam Markowski X
Podsumowanie: 3 0 0 6

Glosowanie jest wazme. Uchwala KS nr 46 /25/07/2010 zostala przyjeta.

Warszawa, 28.07.2010 r. Godzina: 21.50

Protokot sporzadzik:

Tomasz Rubaj




REGULAMIN LOKALNY

A. SZCZEGOLY ZAWODOW.
1) Nazwa i termin zawodow:

XXXVIII Szybowcowe Mistrzostwa Polski Junioréw (Klub B, Standard) - LESZNO -
30.07-08.08.2010

1 KZS w klasie Open
LESZNO - 30.07-08.08.2010

1) Miejsce rozgrywania, adres organizatora:

Nazwa lotniska Leszno - Strzyzewice
Czestotliwo$¢ Kierownika Lotow 122,30 MHz

Szeroko$¢ geograficzna 51°50°06”N

Dhugo$¢ geograficzna 16°31’19”E

Adres: Aeroklub Leszczynski,

ul. Szybownikow 28
64-100 Leszno

Telefax (0-65) 528-75-10

Telefon (0-65) 529-32-19

e-mail: aeroklub.leszno@onet.cu

internet: http://www.aeroleszno.pl/smpj2010

Numer konta: BZ WBK Oddzial Leszno 65 1090 1245 0000 0000 2400 9789

2) Kalendarium zawodéw:

Poczatek przyjmowania zgltoszen: 15.06.2010
Koniec przyjmowania zgloszen: 30.07.2010
Termin zatwierdzenia rejestratorow lotu
(GNSS FR) Jako metody podstawowej: 30.06.2010
Trening zawodnikow: 26.07 —30.07.2010
Termin przybycia na zawody: 30.07.2010 do godz. 19.00 (Piatek)
Rejestracja zawodnikéw: 30.07.2010 w godz. 09.00 — 19.00*
Odprawa inauguracyjna: 30.07.2010 godz. 20.00 (Piatek)
Ceremonia otwarcia zawodow 31.07.2010 godz. 9.00(Sobota)
Rozgrywanie konkurencji 31.07 - 07.08.2010 **
Oficjalne zakonczenie zawodow 07.08.2010 godz. 20.00

* Rejestracja zawodnikow zostanie zakonczona dnia 30.07.2010 (Piatek) o godzinie 19:00 czasu lokalnego.

Zawodnicy, ktérzy nie zarejestruja sie w powyzszym terminie, nie beda dopuszczeni do startu w zawodach i nie
otrzymajq zwrotu wpisowego!

** W przypadku, gdy po dniu 07.08.2010 do rozegrania zawodéw brakowa¢ bedzie 1 konkurencja, dzien
08.08.2010 (Niedziela) bedzie rezerwowym dniem konkursowym i w tym dniu bedzie rozgrywana trzecia
konkurencja.

4) Kierownictwo zawodow:
Dyrektor Zawodow Andrzej Majchrzak
Kierownik Sportowy Jerzy Mierkiewicz

Kierownik Lotow Robert Koralewski


http://www.aeroleszno.pl/smpj2010
mailto:aeroklub.leszno@onet.eu

Kierownik Techniczny Andrzej Majchrzak
Z-ca dyrektora ds. finansowych Ewa Strozycka

Z-ca dyrektora ds. administracyjnych Andrzej Majchrzak

Sedzia Gtéwny Dariusz Cisek

Zastepca Sedziego Gtownego Zostanie przedstawiony na pierwszej odprawie.
Obstuga Meteorologiczna Zbigniew Siwik
Rzecznik prasowy Jarek Adamek
Przewodniczacy Komisji Sportowe;j Marek Uzarowski

1.3.1. Klasy zawodéw:
Szybowcowe Mistrzostwa Polski Junioréw - klasa klub B:

- w klasie Klub-B na szybowcach o wspotczynniku wyrownawczym fs od 1,400 do 1,090 zgodnie z Zat.1c II Regulaminu
Rozgrywania Zawodow Szybowcowych edycja z dnia 30.04.2010 v.4.
Zgodnie z zapisami Regulaminu II - pkt 10.2.2 " w zawodach rangi SMP Aeroklub polski przyznaje ztoty, srebrny i
brazowy medal najlepszym zawodnikom posiadajacym obywatelstwo polskie w kazdej klasie zawodow szybowcowych".

Szybowcowe Mistrzostwa Polski - klasa standard:

- w klasie standard na szybowcach o wspotczynniku wyréwnawczym fs zgodnie z Zat. 1b, II Regulaminu Rozgrywania
Zawodow Szybowcowych edycja z dnia 30.04.2010 v.4.
Zgodnie z zapisami Regulaminu II - pkt 10.2.2 " w zawodach rangi SMP Aeroklub polski przyznaje ztoty, srebrny i
brazowy medal najlepszym zawodnikom posiadajacym obywatelstwo polskie w kazdej klasie zawodow szybowcowych".

Krajowe Zawody Szybowcowe w klasie Otwartej
- uwzgledniajaca pilotow startujacych na szybowcach klasy otwartej, 15m, 18m, Std, ze wspodtczynnikami
wyréwnawczymi zawartymi w zataczniku nr 1a II Regulaminu Zawodow Szybowcowych edycja z dnia 30.04.2010 v.4.
Zgodnie z zapisami obowiazujacego Regulaminu I (edycja 30.04.2010), kryterium uczestnictwa w zawodach rangi SMP
oparte bedzie na Liscie Rankingowej Pilotow Szybowcowych po 2009 roku.

1.4.1. Dodatkowe zasady bezpieczenstwa.
a) Kierunek krazenia w kominie termicznym okresla szybowiec, ktory pierwszy rozpoczat krazenie.
b) Maksymalna predko$¢ dla pojazdéw poruszajacych sie na terenie lotniska nie powinna przekracza¢ 25 km/h.

¢) Prawo wjazdu na pole wzlotow uzyskuja tylko samochody oznakowane identyfikatorem wydanym przez
organizatora. Identyfikator powinien by¢ przyklejony za szyba, w widocznej czesci samochodu. Przeszkolenie
pomocnika w zakresie zasad bezpiecznego poruszania po polu wzlotéw jest obowiazkiem pilota.

1.4.3. Krajowe wymagania dotyczace testéw antydopingowych.

W uzasadnionych przypadkach organizator moze przeprowadzi¢ kontrolg, zgodnie z wymaganiami polskich
przepiséw antydopingowych.

. ZGLOSZENIA

3.4.1. Przysylanie zgloszen.

Przystanie zgloszenia w nieprzekraczalnym terminie do dnia 30.07.2010 na adres Aeroklubu Leszczynskiego.
Akceptowane beda nastepujace rozwigzania:

A) Przystanie zgloszenia (na druku zgtoszeniowym zat. nr 1) poczta, faxem lub emailem (zeskanowanego
zgloszenia);

B) Zgtoszenie elektroniczne na stronie internetowej (pod warunkiem podania wszystkich wymaganych
danych);

Uwaga!

Jesli beda zastosowane rozwiazania okreslone w punkcie 1B, to druk zgloszenia ze wszystkimi podpisami musi by¢
dostarczony do biura rejestracji w ostatecznym terminie do dnia 30.07.2010 przed godzing 19:00 czasu
lokalnego.



W przypadku rezygnacji ze startu w zawodach po dokonaniu zgtoszenia, prosimy o jak najszybsze poinformowanie
organizatora.

3.4.2. Oplata wpisowa i koszty uczestnictwa.

Oplata ,,wpisowego” z tytulu uczestnictwa w zawodach wynosi 400,- PLN od jednego szybowca w
nieprzekraczalnym terminic do dnia 30.07.2010r. (decyduje data wpltywu pienigdzy na konto Aeroklubu
Leszczynskiego w Lesznie).

Konto Bankowe: Aeroklub Leszczynski
ul Szybownikow 28
64-100 Leszno
- nazwa banku: BZ WBK 0Oddzial Leszno

- numer konta bankowego: 65 1090 1245 0000 0000 2400 9789

a) Organizator w ramach $rodkéw wiasnych i optaty wpisowej gwarantuje:

- ushugi poligraficzne zwiazane z mistrzostwami

- wodg do tankowania szybowcow

- ostong meteorologiczna

- utrzymanie komisji sedziowskiej

- utrzymanie stuzby startowej

- niezbedne ushugi telekomunikacyjne (odbior komunikatéw meteorologicznych, uzgodnienia ruchowe...)

- dostep do Internetu

b) Zawodnik lub Aeroklub Regionalny pokrywaja nastepujace koszty:

- wpisowe — 400 zt. od jednego zawodnika.

- koszty holi do konkurencji. Koszt 1 holu wynosi 100 zt. Organizator przewiduje tez mozliwos¢ startu za
wyciagarka po wezesniejszym wykupieniu biletu na ten rodzaj startu w biurze Aeroklubu Leszczynskiego
-koszt 1 ciagu bedzie wynosit 25,00 zt;

- koszty transportu do i z miejsca zawodow oraz transport szybowca do i po konkurencji.

- koszty $ciagania z terenu przygodnego.

- koszty zakwaterowania i wyzywienia.

- transport samolotem z lotnisk i ladowisk w uzgodnieniu z CSS Leszno.

Uwaga: Wszystkie naleznosci na rzecz Aeroklubu [eszczynskiego nalezy regulowaé gotéwka lub przelewem na konto.
Aeroklub Leszczynski jest ptatnikiem VAT i moze wystawiac faktury VAT

C. WYMAGANIA TECHNICZNE.
4.1.1. Obowiazkowe, dodatkowe wyposazenie.

- Spadochron z waznym przetozeniem na caty czas trwania zawodow.

- Mapa lotnicza Polski w skali 1:5000.000 z aktualnymi strefami lotnisk komunikacyjnych (CTR) w Poznaniu,
Wroctawiu, Lodzi, Babimoscie, Katowicach, Bydgoszczy, Szczecinie oraz aktualnymi strefami lotnisk wojskowych
(MATZ) w Krzesinach, Powidzu, Lasku, £.¢czycy, Inowroctawiu, Mirostawcu, Swidwinie, obszarami kontrolowanymi
lotnisk komunikacyjnych (TMA) w Poznaniu, Wroctawiu, Szczecinie, Krakowie, Gdansku, Warszawie oraz strefami
niebezpiecznymi (D), ograniczonymi ( R), zakazanymi (P) wewnatrz rejonu rozgrywania zawodow. Organizator
bgdzie czynit starania w celu umozliwienia zakupu aktualnej mapy z zaznaczonymi punktami zwrotnymi i wszystkimi
w/w strefami.

- Rejestrator GNSS zatwierdzony przez Migdzynarodowa Komisje Szybowcowa (IGC FAI) przed dniem 14.03.2010
roku ze skalowaniem sondy ci$nieniowe;j.

W zawodach rangi SMP i KZS dopuszcza si¢ skalowanie fabryczne lub dowolne skalowanie wykonane zgodnie z
Kodeksem Sportowym FAI, Sekcja 3, Annex C, Dodatek 8, niezaleinie od daty wykonania. W przypadkach budzgcych
watpliwos¢ Komisja Sportowa moZze poprosi¢ zawodnika o aktualizacje skalowania.

Zaleca sig posiadanie zapasowego rejestratora GNSS FR, ktorym bedzie mogto by¢ urzadzenie nie zaakceptowane przez
IGC. Szczegoly dotyczace niecertyfikowanych urzadzen rejestrujacych opisane sa w pkt 5.4 II Regulaminu Zawodow.

4.1.2.b. Przyrzady, ktore nalezy usuna¢ z szybowca.

Busole Bohli, Shanz, KT 1 oraz sztuczne horyzonty. Zakrgtomierze moga pozostaé, ale musza by¢ odlaczone od
zasilania a tarcze musza by¢ zastonigte i zaplombowane przez sedziego.

4.1.2. Umieszczanie na pokladzie przekaznika danych GNSS w celu publicznego pokazu zapiséw lotu.



Organizator nie przewiduje umieszczania na pokladzie szybowcow zestawow do wizualizacji przebiegu lotu
online.

4.2.2. Procedury sprawdzania ci¢zaru szybowca.
Organizator nie przewiduje dodatkowego wazenia szybowcow przed lotem.

D. OGOLNE PROCEDURY LOTNE.
5.2. Jednostki miary.

Odlegtos¢ bedzie podawana w kilometrach i metrach, wysoko$¢ w metrach w odniesieniu do $redniego poziomu
morza (wedtug cisnienia QNH).

Wszystkie czasy beda podawane wedlug obowiazujacego w Polsce czasu lokalnego (UTC + 2 godziny).
5.3.1.c. CzestotliwoS$ci radiowe uzywane podczas Zawodow.

Korespondencja moze by¢ prowadzona na nizej wymienionych czgstotliwosciach:

- Czestotliwos¢ bezpieczenstwa 122,500 MHz
- Starty, holowanie, meta, ladowanie 122,300 MHz, rezerwowa 122,900 MHz.
- Ogloszenia czasow startu lotnego 122,500 MHz

- Nastuch podczas przebywania w MATZ 122,400 MHz

5.3.1.d. Czestotliwos¢ stuzaca poprawie bezpieczenstwa pilotow.

Ze wzgledu na bardzo duza ilos¢ szybowcow startujacych w obu klasach zawodow w Lesznie, dla zwigkszenia
poziomu bezpieczenstwa w trakcie konkurencji z innymi szybowcami, wszyscy piloci powinni pozostawac na
czgstotliwosci 122,500 MHz. W trakcie startu, holowania i ladowania (mety) nalezy korzysta¢ z czestotliwosci
122.300MHz (w przypadku zablokowania czgstotliwos$ci na rezerwowej 122.900 MHz). Podczas wykonywania lotow
w MATZ wszyscy musza prowadzi¢ nastuch na czgstotliwosci 122,400 MHz.

E. KONKURENCIJE.
6.1. Typy konkurencji, ktére beda wyznaczane.

- Konkurencja wyscigowa (RT),
- Konkurencja predkosciowa przez wyznaczone rejony (STAA).

Uwaga: Wyznaczone Rejony powinny by¢ na tyle duze, by umozliwi¢ pilotowi dostosowanie dlugosci trasy w celu
unikni¢cia ukonczenia konkurencji przed Wyznaczonym Czasem w przypadku, gdy osiagnie on predkosé
WyZzsza niz przewidywano.

W zwiazku z powyzszym ustala si¢ okreslenie maksymalnej dtugosci trasy jako nie mniejsza niz Tx150 km/h.
Przyktad: dla czasu trwania konkurencji 2 h — maksymalna dlugos$¢ konkurencji nie moze by¢ mniejsza niz 2 x 150 =
300 km.

F. PROCEDURY ZAWODOW.

Oficjalna tablica ogtoszen znajduje si¢ w holu gtownym budynku CSS Leszno. Informacje dotyczace ,,Grid Order”,
oraz ,,Grid Time” beda dodatkowo wywieszane na drzwiach hangaru szybowcowego

Kazdego dnia do godziny 08:15 czasu lokalnego bedzie opublikowany na tablicy oficjalnej schemat ustawienia
szybowcow na starcie -,,Grid Order”, okreslajacy Grid Time i kierunek startu. Podczas ustawiania szybowca na starcie
istotne jest zajecie miejsca we wlasciwym rzedzie. Szybowiec przybywajacy jako pierwszy w rzedzie musi zajaé
najdalsza pozycje w swoim rzgdzie liczac od parkingu szybowcow. Nastgpne szybowce zajmuja kolejne miejsca
w rzgdzie od najdalszego do najblizszego.

Najpdézniej 10 minut przed rozpoczgciem startdw ziemnych bedzie podana informacja potwierdzajaca
rozpoczecie lub przesunigeie startow. Najpdzniej 10 minut przed rozpoczeciem startow nalezy usuna¢ w wyznaczone
miejsce samochody, rowery i wszelki inny sprz¢t pomocniczy. W trakcie holowania do konkurencji obowiazuje
ZAKAZ poruszania si¢ samochodami na ptycie lotniska. W wyjatkowych wypadkach taka zgode moze udzieli¢
Kierownik Lotow.

7.1.d. Przepisy dotyczgce zrzucania balastu wodnego na starcie.

Dozwolone bez ograniczen.



(22222 Granice lotniska.
Zdefiniowane w pkt 7.2.1.a. II Regulaminu Zawodow (bgda wywieszone na tablicy glowne;j).

W przypadku ladowania szybowca wewnatrz granic lotniska podczas trwania startéw ziemnych, Organizator
bedzie Sciagal szybowce poza pas ladowan swoim Srodkiem transportu. Obowigzkiem pilota jest wspolpraca z
kierowca Sciagajacego pojazdu (podczepienie liny i prowadzenie szybowca za skrzydlo) i zastosowanie si¢ do
polecen organizatora w celu jak najszybszego opuszczenia pasa ladowan.

7.3.2.  Procedury startu ziemnego w przypadku motoszybowcéw.

Uwaga. W celu usprawnienia procedury holowania, organizator ustala wysoko§¢ wyczepienia na 594m AMSL. W
uzasadnionych przypadkach Kierownik Sportowy zawodow moze podnie$¢ wysokos¢ wyczepienia do 694m AMSL.

7.3.2.a. Motoszybowce wykonujace samodzielny start musza przestrzegaé¢ tej samej procedury startu jak szybowce
holowane za samolotem w danej klasie. Wytaczenie silnika musi nastapi¢ ponizej wysokosci 594 m w strefie
wyczepienia. W uzasadnionych przypadkach organizator moze podwyzszy¢ wysokos¢ wezepienia do 694 m.

7.3.2.b. W przypadku, gdy pilot motoszybowca zazada drugiego startu ziemnego, przed rozpoczgciem kolejnego startu
musi wyladowaé lub zastosowaé si¢ do Procedury Ponownego Startu dla motoszybowcow opisanej w pkt.
7.3.2.c., w przeciwnym razie punktacja naliczana mu bedzie do pozycji, w ktorej wlaczyt silnik (MoP).

7.3.2.c. Organizator moze na Odprawie zezwoli¢ na wykonywanie Procedury Ponownego Startu dla motoszybowcow,
ktora nie bgdzie wymagata ladowania. Podczas wykonywania Procedury piloci motoszybowcow musza
przestrzegac nastepujacych zasad:

- uruchomienie silnika musi nastqpic w kregu nadlotniskowym;

- musi by¢ zgloszone przez radio i potwierdzone przez obserwatora (kierownika lotow, kierownika
sportowego lub sedziego);

- po uruchomieniu silnika pilot musi nabierac¢ wysokoS¢ zgodnie z procedurq dla motoszybowcow do strefy
wczepienia.

- wylqczenie silnika musi nastqpi¢ w strefie wyczepienia na wysokosci nie wiekszej, niz okreslona w danym
dniu wysokos¢ wczepienia.

- lqczna suma startow za samolotem i wykonanych Procedur Ponownego Startu z punktu 7.3.2.c. nie moze
byc¢ wyzsza niz trzy.

Uwaga: W przypadku motoszybowcow posiadajacych silnik (MoP), ktory mozna wiacza¢ podczas lotu (w tym silnik
marszowy), obowiazuja procedury kontroli zapisu hatasu opisane w pkt. 5.4.h. II Regulaminu Zawodow.
Procedury startu ziemnego za samolotem:

Wysokos¢ odczepienia zwykle bedzie wynosita 594 m. W uzasadnionych przypadkach wysokos¢ holowania moze
by¢ podniesiona do 694 m. Informacja o podniesieniu wysokos$ci odczepienia musi by¢ ogloszona podczas odprawy
lub przez radio na czestotliwosci 122,300 MHz, najpdzniej na 10 minut przed rozpoczeciem startow ziemnych. W
kazdej kolejce startow dla wszystkich pilotow danej klasy musi obowiazywaé taka sama wysoko$¢ odczepienia lub
wylaczenia silnika dla szybowcow startujacych przy pomocy wlasnego napedu.

7.3.3. Obszary, na ktérych zabronione jest ciagle krazenie lub dozwolone jest krazenie w jednym kierunku.

Zabrania si¢ krazenia w strefach holowania i wyczepienia szybowcow ponizej wysokoSci 794m. Zakaz

obowiazuje w okresie od momentu rozpoczg¢cia do zakonczenia startow ziemnych.

7.4.2. Rodzaje i definicje startow lotnych, ktore beda wykorzystane.
Linia Startu - odcinek linii prostej o dlugosci 10 km, potozony prostopadle do linii wiodacej do pierwszego PZ

lub do $rodka Wyznaczonego Rejonu.

7.4.3.a. Procedury radiowe dotyczace otwarcia startu lotnego.

Otwarcie startu lotnego bgdzie ogtaszane przez radio na czgstotliwosci 122,500 MHz w jezyku polskim i
angielskim:

- Po starcie ostatniego szybowca z klasy:
Start lotny dla klasy ... zostanie otwarty za ..... minut o godzinie .....
- Na 5 minut przed otwarciem startu lotnego:

Start lotny dla klasy....zostanie otwarty za 5 minut o godzinie .........



- W momencie otwierania startu lotnego:

Start lotny dla klasy.....zostat otwarty o godzinie ........ .

7.4.3.b. Procedury startu lotnego dotyczace limitu wysokosci i predkosci.

Procedury startu lotnego dotyczace limitu wysoko$ci (jesli bedzie zastosowana procedura z pkt. 7.4.3.b. II
Regulaminu Zawodow) zostang kazdorazowo okreslone na odprawie i na arkuszu zadania dnia. Ograniczenie
wysoko$ci w procedurze bedzie podawane w metrach nad $redni poziom morza (wedlug cisnienia QNH).

7.4.5. Znacznik Startu

7.6.1.

7.6.2.a.

7.6.4

7.7.1.

7.7.3.a.

Organizator nie przewiduje wprowadzenia znacznika startu.

Przekroczenie podczas lotu Obwiedni Zawodoéw traktowane jest jak Pozorne Ladowanie Przygodne w miejscu
przecigcia Obwiedni i nie jest dodatkowo karane. Wszelkie naruszenie regulaminu po przecigeiu Obwiedni
spowoduje przyznanie kary zgodnie z Lista Punktow Karnych pkt. 8.10.

Zasady postepowania w przypadku rzeczywistego ladowania przygodnego:

Po wyladowaniu w terenie zawodnik jest zobowigzany w jak najkrotszym czasie powiadomic¢ biuro ladowan o
ladowaniu w terenie zgodnie z drukiem ,,Outlanding Report”. Meldunek moze by¢ przekazany pomocnikowi, ale w
tym przypadku pomocnik musi ztozy¢ ,,Outlanding Report” w biurze ladowan przed opuszczeniem lotniska.

Wymagania i warunki dotyczace powrotu na holu po ladowaniu przygodnym:

Powrét na holu za samolotem jest mozliwy tylko z lotnisk i ladowisk. Po powrocie nalezy odda¢ wypelniony druk
,,Outlanding Report”.

Typy i definicje mety, ktére beda wykorzystane:
a. Linia Mety w ksztatcie linii prostej o dhugosci 1 km.

b. Meta w ksztalcie okrggu o promieniu 3 km wokoét Koncowego Punktu Trasy, ktorym bedzie punkt o
wspotrzednych lotniska EPLS.

Procedury dolotowe:
Zawodnik musi zglosi¢ dolot na czestotliwosci 122,300 MHz, gdy znajdzie si¢ w odlegtosci 10 km przed linia mety.
Piloci przecinajacy lini¢ mety ponizej S0m - laduja na wprost.
- w przypadku ladowania na wprost pilot powinien przekaza¢ meldunek w nastepujacy sposob - znaki
konkursowe i odlegtos¢ do mety;
Przyklad: ,,AI dziesiqty kilometr”.
Piloci przecinajacy lini¢ mety powyzej S0m z zapasem energii gwarantujjacej bezpieczne wykonanie
manewru, laduja zgodnie z procedurg oméwiona podczas odprawy przedlotowej.
- w przypadku ladowania z manewrem, pilot powinien przekaza¢ meldunek w nastgpujacy sposob: znaki
konkursowe, odlegtos¢ do mety oraz hasto ,,speed finish”;
Przyklad: , A1 dziesiqty kilometr speed finish”.

W przypadku ustalenia na odprawie inauguracyjnej linii mety w ksztalcie okrggu, stosowne procedury zostana
zawodnikom wytlumaczone.

Uwaga: Odstepstwo od nakazanych procedur jest mozliwe po uzyskaniu zezwolenia od kierownika lotéw. Przecigcie linii

7.8.1.

mety bedzie kontrolowane przez GNSS. Czas przecigcia linii mety bedzie interpolowany do najblizszej sekundy
od ostatniego fix-a przed linia mety i pierwszego fix-a po przecigciu linii mety.

Zawodnik, ktory nie przetnie linii mety przed czasem zamknigcia bgdzie miat zaliczong odlegto$¢ do ostatniego
fix-a poprzedzajacego czas zamknigcia linii mety.

Kierunek i predko$¢ wiatru beda podawane przez kierownika lotow na czestotliwosci 122,300 MHz w
przypadku przewidywanych lub pojawienia sig istotnych zjawisk meteorologicznych mogacych mie¢ wptyw na
bezpieczenstwo lotow.

Procedury ladowania.
Procedura ladowania bgdzie okreslona na odprawie przedlotowe;.
Podczas ladowania obowiazuje taczno$¢ na czgstotliwosci 122,300 MHz.

Pilot, ktéry nie ukonczyt zadania lub z innego powodu zamierza wyladowac na lotnisku powinien wiaczy¢ si¢ do
kregu nadlotniskowego na pozycje ,, z wiatrem” i wyladowa¢ na wskazanym podczas odprawy pasie ladowan,



chyba, ze kierownik lotow wyda inne polecenie. Przed wiaczeniem si¢ do kregu nadlotniskowego pilot powinien
podac przez radiostacje nastgpujace informacje:

e Odlegtos¢ do lotniska;
*  Sposob wiaczenia si¢ do kregu nadlotniskowego;

Przyklad: ,, AL dziesiqty kilometr, wchodze na pozycje z wiatrem prawy krqg do pasa dwa siedem
prawy”’.

Szybowce ladujace na pustym lotnisku powinny przyziemi¢ jak najblizej skraju aktywnego pasa ladowan z
przelotem. Podczas dobiegu nalezy utrzymywac kierunek na wprost. Prawo zmiany kierunku posiada tylko
szybowiec ladujacy bezposrednio wzdtuz skraju pasa okreslonego podczas odprawy przedlotowej. Kierunek moze
by¢ zmieniony w stron¢ okreslona na odprawie przedlotowej i tylko w wyznaczonej strefie. Natychmiast po
zakonczeniu dobiegu piloci powinni w miar¢ mozliwosci spycha¢ swoje szybowce poza pas ladowan lub
grupowac szybowce w celu zwolnienia miejsca dla innych ladujacych szybowcow.

Uwaga: W przypadku ladowania duzej ilosci szybowcow w krotkim odstepie czasu organizator bedzie $ciagal szybowce
poza pas ladowan swoim Srodkiem transportu. Obowiazkiem pilota jest wspotpraca z kierowca $ciagajacego
pojazdu (podczepienie liny i prowadzenie szybowca za skrzydlo) i zastosowanie si¢ do polecen organizatora w
celu jak najszybszego opuszczenia pasa ladowan. Szybowce beda Sciggane najkrotsza droga tylko poza pas
ladowan.

7.9. Dokumentacja lotu.

Pilot musi dostarczy¢ do Biura Komisji Sedziowskiej rejestrator lotu GNSS FR lub akceptowany przez Sedziego
Gloéwnego zapis na nosniku magnetycznym i niecertyfikowany GNSS FR (jesli byt stosowany) Po ladowaniu na
lotnisku w nieprzekraczalnym czasie 45 minut od czasu ladowania, nawet jesli zawodnik nie odszedt lub zawrocit
z trasy, a takze, gdy konkurencja byta odwotana. Jesli pilot stosuje niecertyfikowany GNSS FR i nie odda w czasie 45
minut od czasu ladowania, to zapisy w nim zawarte nie beda przedstawialy warto$ci w rozumieniu dokumentacji
konkurencji.

W przypadku zazadania przez Komisjg Sgdziowska zapasowego urzadzenia kontroli przelotu, pilot zobowiazany jest
spetni¢ zadanie w ciaggu 60 minut od powiadomienia. Przez powiadomienie nalezy rozumie¢ poinformowanie
zawodnika przez cztonka komisji sgdziowskiej bezposrednio lub przez telefon komoérkowy.

Posiadany Rejestrator GNSS zatwierdzony przez Migdzynarodowa Komisjg¢ Szybowcowa (IGC FAI) przed dniem
30.04.2010 roku oraz musi posiada¢ skalowanie sondy cisnieniowej. Zaleca si¢ posiadanie zapasowego rejestratora
GNSS FR, ktérym bedzie mogto by¢ urzadzenie nie zaakceptowane przez IGC.

W przypadku ladowania poza granicami lotniska Leszno natychmiast po przyjezdzie na lotnisko — raport z
ladowania (,,Outlanding Report™) i rejestrator lotu GNSS FR lub akceptowany przez Sgdziego Glownego zapis na
nosniku magnetycznym i niecertyfikowany GNSS FR jesli byt stosowany. Jesli pilot stosuje niecertyfikowany GNSS
FR i nie odda natychmiast po przyjezdzie na lotnisko w Lesznie, to zapisy w nim zawarte nie beda przedstawiaty
wartos$ci w rozumieniu dokumentacji konkurencji.

W przypadku zazadania przez Komisje Sedziowska zapasowego urzadzenia kontroli przelotu, pilot zobowiazany jest
spetni¢ zadanie w ciagu 60 minut od powiadomienia.

Przez powiadomienie nalezy rozumieé¢ poinformowanie zawodnika przez cztonka komisji sedziowskiej bezposrednio
lub przez telefon komorkowy.

Powyzsza dokumentacjg nalezy dostarczy¢ do biura komisji sgdziowskiej lub do miejsca wskazanego przez Se¢dziego
Gtownego.

Zapisy GNSS na nosnikach magnetycznych musza by¢ zapisane w formacie IGC. Nos$nik magnetyczny musi by¢
czytelnie oznaczony. Numer konkursowy i oznaczenie statusu urzadzenia ,,gtéwne” lub ,,zapasowe” uznaje si¢ jako
minimum opisu nos$nika. Dostarczenie niezb¢dnego osprz¢tu do odczytu i no$nikéw magnetycznych jest obowiazkiem
pilota.

Pilot jest zobowiazany do zachowania zapisu GNSS az do ogloszenia wynikow oficjalnych.

Wypelnienie i oddanie druku ,,Outlanding Report” do biura ladowan jest wymagane tylko w przypadku gdy
zawodnik:

- wystartowal, odszedl na trasg i nie przeciat linii mety,
- wystartowal, odszedl na trasg i zawrdcil na lotnisko startu,

- lub gdy zawodnik wystartowat, nie odszedt na tras¢ i wyladowat na lotnisku lub w polu.

G. PUNKTACIJA.

8.1. Typ systemu punktacji.
Obowiazuje 1000 - Punktowy System Punktacji.



8.24. Lista wspélczynnikow wyréwnawczych.

KZS w klasie Otwartej - Zatacznik nr la do II Regulaminu Zawodow — edycja 1.10.2009 r. wydanie z
30.04.2010 wersja v.4

SMP Juniorow w klasie Standard - Zalacznik nr 1b do II Regulaminu Zawodéw — edycja 1.10.2009 r.
wydanie z 30.04.2010 wersja v.4

SMP Juniorow w klasie Klub B - Zatacznik nr 1c wiersz 1-8 do II Regulaminu Zawodow — edycja 1.10.2009
r. wydanie z 30.04.2010 wersja v.4

8.3.2. Kara za ladowanie przygodne (M).
Nie obowiazuje.

H. PROTESTY.

9.2.3. Wysokos¢ oplaty za protest.
Kaucja za ztozenie protestu zostata ustalona na 200 zi.

I. WRECZANIE NAGROD.

10.2.1. Wymagania dotyczace flag i tasm magnetofonowych lub plyt CD (hymny narodowe).

Podczas ceremonii otwarcia bedzie wciagnigta na maszt flaga narodowa i1 bedzie odegrany narodowy hymn
Polski. Poczet Sztandarowy bedzie si¢ skladal zubiegltorocznych medalistow Mistrzostw. Od momentu
rozpoczecia mistrzostw az do zakonczenia ceremonii rozdania nagrdd, powinny by¢ wciagnigte na masztach
nastgpujace flagi: Aeroklubu Polskiego i wszystkich reprezentowanych krajow.

Podczas ceremonii zakonczenia bedzie Sciagnigta z masztu flaga narodowa i bgdzie odegrany narodowy hymn
Polski. Poczet Sztandarowy bedzie sig sktadat z aktualnych medalistow Mistrzostw.

Wszyscy zawodnicy maja obowiazek uczestniczenia w ceremoniach otwarcia i zakonczenia mistrzostw.
Zwyciezcy zawodow w kazdej klasie zostana wytonieni zgodnie z zapisami pkt. 1.2.2. II Regulaminu Zawodow.

10.2.2. W zawodach rangi SMPJ Aeroklub Polski przyznaje zloty, srebrny i
brazowy medal najlepszym zawodnikom posiadajacym obywatelstwo polskie w
kazdej klasie zawodow szybowcowych. AP przyznaje réwniez dyplomy
potwierdzajace otrzymanie medali.

W zawodach rangi KZS Aeroklub Polski przyznaje dyplomy zawodnikom, ktorzy zajeli trzy czotowe lokaty.

Dyrektor Mistrzostw

)
Andrzej Majchrzak

Koniec
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