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ZATWIERDZONY PRZEZ DYREKTORA SPORTOWEGO AP dnia ...04.2010

A SZCZEGOLY ZAWODOW:

NAZWA ZAWODOW:

3 MISTRZOSTWA POLSKI W WYSCIGACH SZYBOWCOWYCH
0 ,,PUCHAR EUROREGIONU BESKIDY” ZAR 30.04 - 08.05.2010roku.
MIEJSCE ROZGRYWANIA ZAWODOW:
Nazwa lotniska ZAR
Czestotliwos¢ Kierownika Lotow 122,80 MHz
Szerokos¢ geograficzna 49°46’15,81”N
Dtugos¢ geograficzna 019°13'04,91”E
Elewacja Lotniska ARP 375m/1230 ft AMSL

HARMONOGRAM ZAWODOW:
Poczatek przyjmowania zgtoszen
Koniec przyjmowania zgtoszen
Termin zatwierdzenia rejestratoréw lotu
(GNSS FR) Jako metody podstawowej
Trening nieoficjalny
Trening oficjalny — obowigzkowy dla
zawodnikdéw, ktérzy nie startowali
w zawodach Grand Prix (SGP)
Termin przybycia pilotéw na zawody,
ktérzy nie startowali w zawodach GP
Termin przybycia pilotéw na zawody,
ktérzy startowali w zawodach GP
*Weryfikacja techniczna sprzetu oraz
rejestracja zawodnikéw:
Odprawa inauguracyjna:
Ceremonia otwarcia zawodoéw
**Rozgrywanie konkurencji

Ceremonia oficjalnego zakonczenia zawodoéw:

01.02.2010
10.04.2010

28.02.2010
25-28.04.2010

29-30.04.2010
29.04.2010 do godz. 09:00 (czwartek)

30.04.2010 do godz. 18:00 (piatek)
25.04 — 29.04.2010 w godz. 10:00 — 16:00
30.04.2010 w godz. 09:00 — 19:30*
30.04.2010 godz. 20:30 (piatek)
01.05.2010 godz. 19:00

01-08.05.2010

08.05.2010 godz. 20:00

* Rejestracja zawodnikdéw biorgcych udziat w treningu oficjalnym zostanie zakonczona dnia
29.04.2010 (czwartek) o godzinie 16:00 czasu lokalnego. Rejestracja zawodnikéw nie
biorgcych udziatu w treningu oficjalnym zostanie zakoriczona dnia 30.04.2010 (piatek) o
godzinie 19:30 czasu lokalnego. Zawodnicy, ktorzy nie zarejestrujg sie w powyzszym terminie,
nie bedg dopuszczeni do startu w zawodach i nie otrzymajg zwrotu wpisowego.

** W przypadku, gdy po dniu 08.05.2010 do rozegrania zawoddw brakowaé bedzie 1
konkurencja, to dnia 09.05.2010 bedzie podjeta proba rozegrania trzeciej konkurencji
zaliczajgcej mistrzostwa. Ceremonia zakonczenia mistrzostw odbedzie sie niezwlocznie po

zakonczeniu konkurenciji.

KIEROWNICTWO ZAWODOW:

Jacek Dankowski

Bogdan Drenda

Artur Rutkowski

Marek Uzarowski

Jacek Dankowski

Roman Kata / Artur Osmulski

Dyrektor Zawodoéw

Z-ca Dyrektora

Komisarz Sportowy (Referee)
Sedzia Gtéwny

Kierownik Sportowy
Kierownik Lotow



2

3 MISTRZOSTWA POLSKI W WYSCIGACH SZYBOWCOWYCH — ZAR 30.04-08.05.2010
REGULAMIN LOKALNY

Kierownik Techniczny Andrzej Micinski
Kierownik Biura meteo Krzysztof Jania
Kierownik Finansowy Urszula Weglarz
Sekretarz Aleksandra Popielarz

ADRES ORGANIZATORA ZAWODOW:

Adres Gorska Szkota Szybowcowa AP ,ZAR”
Miedzybrodzie Zywieckie
ul.Gérska 19
34-312 Miedzybrodzie Bialskie
Telefax (0-33) 866-10-90 lub 862-14-77
Telefon (0-33) 866-10-46
e-mail: zar@onet.pl internet: http:// www.sgppolska.pl
Konto bankowe Pekao S.A. 72 1240 4881 1111 0000 5338 9158

B CZESC OGOLNA:

DODATKOWE CELE ZAWODOW:

o  Wylonienie Mistrza i dwdch wicemistrzow Polski w Wyscigach
Szybowcowych na podstawie wynikow uzyskanych w klasyfikacji krajowe;j.
Promocja szybownictwa.

e Rozwijanie wspolpracy na terenie ,,Euroregionu Beskidy

KLASYFIKACJE NA ZAWODACH:

Klasy:

Mistrzostwa beda rozgrywane w klasie klub z ograniczeniem do grupy szybowcdéw posiadajacych
wspoétczynnik 1,01 na liscie wspétczynnikéw IGC —ASW 19, B ; Cirrus CS 11-75 L; Cirrus G(w);
Cirrus; Cirrus B(w); DG 100; Hornet (w); Jantar std 2 i 3; Brawo; Ls 1f, 45; Std Libelle 17m; SZD
59;. Szybowce o nizszych osiggach posiadajgce mniejszy wspotczynnik bedg dopuszczone do
udziatu w mistrzostwach. Do obliczania wynikéw nie bedg uwzgledniane wspétczynniki wyréwnawcze.
Szybowce z wyzszym wspoétczynnikiem nie bedg dopuszczone do mistrzostw.

Prowadzone beda nastepujace klasyfikacje:

o Kklasyfikacja krajowa 3 Mistrzostw Polski w Wyscigach Szybowcowych : uwzgledniajaca
tylko zawodnikow polskich.

e klasyfikacja miedzynarodowa 3 Mistrzostw Polski w Wyscigach Szybowcowych -
zawodow Kwalifikacyjnych Grand Prix (Qualifying Sailplane Grand Prix) oparta na
regulaminach w_wersji angielskiej : uwzgledniajaca zawodnikéw polskich z klasyfikacji
krajowej oraz zarejestrowanych pilotow nie posiadajacych obywatelstwa polskiego.

1.4.1 Dodatkowe zasady bezpieczenstwa:

a.) Kierunek krazenia w kominie termicznym okresla szybowiec, ktory pierwszy rozpoczat
krazenie (Poza strefami gdzie nakazany jest kierunek krazenia w lewo pkt 7.2.3 d). Szybowce
moga krazy¢ w przeciwleglych kierunkach jesli réznica wysoko$ci migdzy nimi nie jest
mnigjsza jak 300 metréw. W przypadku gdy roéznica wysokosci miedzy krazacymi szybowcami
zmnigjsza si¢ ponizej 300 metrow, to wszyscy musza przyja¢ kierunek krazenia zgodny
z kierunkiem krazenia szybowca znajdujacego si¢ najnizej.

b.) Maksymalna predko$¢ dla pojazdéw poruszajacych si¢ na terenie lotniska nie powinna
przekraczac 25 kmv/h.
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c.) Prawo wjazdu na pole wzlotdéw (przestrzen okreslona granicami lotniska — Zal. 8 Mapka nr 1)
uzyskuja tylko samochody oznakowane identyfikatorem wydanym przez organizatora.
Identyfikator powinien by¢ przyklejony na obydwoch bokach samochodu. Przeszkolenie
pomocnika w zakresie zasad bezpiecznego poruszania po polu wzlotow jest obowiazkiem
pilota.

Wymagania dotyczace testw antydopingowych:

Kontrola dopingowa moze by¢ przeprowadzona zgodnie =z wymaganiami przepisow
antydopingowych. Osoby wskazane przez kierownika sportowego musza stawi¢ si¢ w okreslonym
miejscu i czasie.

Miejsce i czas publikacji decyzji operacyjnych
Oficjalnym miejscem publikacji decyzji operacyjnych jest ,,Tablica Oficjalna” ulokowana na
$cianie holu przy Sali wykladowej hotelu Gorskiej Szkoty Szybowcowej. Dodatkowo informacje
beda rowniez wywieszane na tablicy ogloszen znajdujacej si¢ na zapleczu dolnego hangaru i na
stronie internetowej mistrzostw - www.sgppolska.pl.
Decyzje o terminie odprawy i wstgpnym okreSleniu godziny pierwszego startu ziemnego lub
odwotaniu konkurencji beda publikowane codziennie do godziny 8:15 czasu lokalnego.

C ZGYL.OSZENIA I REJESTRACJA:

Przesylanie zgloszen:

1. Przystanie zgtoszenia w nieprzekraczalnym terminie do dnia 10.04.2010r (decyduje moment
wplyniecia zgtoszenia do siedziby organizatora, data wystania e-maila lub wystania faxu) na adres
GSS AP Zar. Akceptowane beda nastepujgce rozwigzania:

A. Zgloszenie elektroniczne ,,Online” na stronie internetowej (pod warunkiem podania wszystkich
wymaganych danych);

lub
B. Przystanie zgtoszenia ( na druku zgtoszeniowym zat nr 1) poczta , faxem lub e-mailem
(zeskanowanego zgtoszenia)

Potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia bedzie umieszczenie nazwiska na ,liscie zgtoszonych
zawodnikéw” publikowanej na stronie internetowej zawodéw: http://www.sgppolska.pl / - link
“Zgtoszenia”. W przypadku rezygnaciji ze startu w zawodach po dokonaniu zgtoszenia,
prosimy o jak najszybsze poinformowanie organizatora.

Organizator zastrzega sobie prawo stworzenia ,Listy rezerwowej zgtoszonych pilotéw” oraz
przedtuzenia terminu przesytania zgtoszen w przypadku gdy do dnia 10.04.2010 zgtosi sie mnigj
jak 20 zawodnikéw. Piloci rezerwowi mogg by¢ zakwalifikowani do zawodow w przypadku
rezygnacji ze startu pilotéw zgtoszonych przed 10.04.2010 roku, przed zakonczeniem rejestracji
zawodnikow.

2. Wptata wpisoweqo nha nizej podane konto bankowe w wysokosci 400,- PLN od jednego
szybowca w nieprzekraczalnym terminie do dnia 10.04.2010r. (decyduje data wptywu pieniedzy
na konto GSS ZAR). Pilotom nie dopuszczonym do mistrzostw ze wzgledu na przekroczenie limitu
20 zawodnikéw wpisowe bedzie zwrécone w petnej wysokosci. Umieszczenie daty w kolumnie
,Data akceptacji” na liscie zgtoszonych pilotéw na stronie internetowej zawodéw, bedzie
potwierdzeniem otrzymania wpisowego i zgtoszenia zawodnika.

Pekao S.A. 72 1240 4881 1111 0000 5338 9158

1. Organizator w ramach oplaty wpisowej i Srodkow wlasnych gwarantuje:
- ustugi poligraficzne zwigzane z zawodami
- zorganizowany trening w terminie od 29 - 30.04.2010 roku.
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- ostone meteorologiczng

- utrzymanie komisji sedziowskiej

- utrzymanie stuzby startowej

- niezbedne ustugi telekomunikacyjne (odbiér komunikatow meteo, uzgodnienia ruchowe...)
- dostep do Internetu

- pokrycie pozostatych kosztéw operacyjnych

- zgtoszenie zawodow do rankingu IGC

- mape lotnicza w skali 1:500.000 rejonu rozgrywania zawoddw

- przygotowanie lotniska do zawodow

Pilot rezygnujacy z udzialu w zawodach traci prawo zwrotu wpisowego.

2. Zawodnik lub Aeroklub Regionalny pokrywaja nastepujace koszty:

a. wpisowe — 400 zt od jednego szybowca

b. holi do konkurencji 90 PLN na 600 m

koszt 1 holu powinien zwiera¢ sie w zakresie 15,00 PLN/100m. Bedzie zgodny z

aktualnym cennikiem GSS AP ,ZAR’”. Koszty niewykorzystanych holi bedg zwrécone.

transportu.

Sciggania z terenu przygodnego.

e. zakwaterowania i wyzywienia bedg zgodne z cennikiem (strona szkoty
www.glidezar.com)

oo

Ubezpieczenia:

Uzgodnienie warunkow refundacji szkod z zakladem ubezpieczeniowym jest obowigzkiem
zawodnika. Organizator nie bedzie posredniczyl w zalatwianiu spraw zwigzanych
z ubezpieczeniami.

1. kazdy pilot musi by¢ ubezpieczony od:

a. Nastepstw nieszcze$liwych wypadkow (NNW), bez wylaczenia ryzyka uprawiania
szybownictwa i startu w zawodach, na kwot¢ wedlug wlasnego uznania;

b. Od kosztéw leczenia, akcji ratowniczej obejmujacych zasiggiem terytorialnym Czechy i
Stowacje. Polisa musi uwzglednia¢ ryzyko uprawiania sportu szybowcowego i udziat w
zawodach;

2. kazdy szybowiec musi posiada¢ Polis¢ ubezpieczenia od OC. Dla szybowcow
certyfikowanych na maksymalna masg startowa:

Mniegjsza od 500 kg - na kwot¢ minimalng 750.000 SDR;
500 do 1000 kg — na kwot¢ minimalna 1.500.000 SDR

3. kazdy szybowiec depozytowy bedacy wlasno$cia Aeroklubu Polskiego musi posiadac
ubezpieczenie AC i Cargo na kwoteg co najmniej rowna wartosci rynkowej szyboweca, ale nie
mnigjsza niz 40.000,- PLN dla szybowcow Jantar std.

Dodatkowa wymagana dokumentacja:
Dotyczaca pilota:

a) wpisane do licencji nastgpujace uprawnienia:

- uprawnienie do startu na szybowcu za samolotem holujacym (ATTO),
b) wazne na okres zawodoéw KTP i KWT;
c) Paszport lub dowod osobisty

Procedura rejestracji:
Do rejestracji mozna przystapi¢ po wniesieniu optaty za 4 hole (360 PLN) i przygotowaniu kopii polis
ubezpieczenia OC szybowca i polisy kosztow leczenia w Czechach i Stowacji.
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W pierwszej kolejnosci nalezy zglosié¢ si¢ do biura Komisji Technicznej z wypelnionymi punktami od
01 do 07 druku rejestracyjnego (zat.1). Po weryfikacji technicznej szybowca nalezy uzyska¢ wpis
dopuszczajacy szybowiec do udzialu w zawodach — punkt nr 08 druku rejestracyjnego.

Nastgpnie nalezy zglosi¢ si¢ do Biura Rejestracji Zawodnikéw z wypelnionymi wszystkimi
punktami druku rejestracyjnego punkty 1-27, potwierdzeniem wplaty za 4 hole (360 PLN) i
kopiami polis ubezpieczenia szybowca OC i kosztow leczenia w Czechach i Stowacji.

Proces rejestracji mozna uzna¢ za zakonczony w momencie przyjecia i podpisania druku przez
cztonka sekcji rejestracji zawodnikow.

Rejestratory GNSS FR:

Do godziny 19:00 dnia 30.04.2010 kazdy zawodnik musi dostarczy¢ do komisji sedziowskiej
zadeklarowane rejestratory lotu GNSS FR (niezabudowane na state w tablicy przyrzadow) w
celu sprawdzenia deklaracji i oznakowania. Wszyscy zawodnicy musza posiada¢ w swoich
rejestratorach lotu GNSS FR deklaracje zgodna ze stanem faktycznym (nazwisko, imig, typ
szybowca, znaki konkursowe.)

D WYMAGANIA TECHNICZNE

4.2.1 Maksymalna masa szybowca nie moze przekracza¢ maksymalnej masy na jaka jest
certyfikowany szybowiec i masy ,,Reference Weight” okreslonej w tabeli
wspotezynnikow wyrownawcezych IGC w zaleznoSci, ktéra jest mniejsza.

Kontrola masy szybowcéw bedzie odbywala si¢ losowo na plytach przed hangarem.
Szybowce do kontroli bedzie wyznaczal Dyrektor mistrzostw.

e Uwaga: Bezposrednio przed startem pilot musi sprawdzi¢ W KAZDYM SZYBOWCU
prawidtowos¢ podtaczen napedow i wychylen steréw oraz prawidtowos$¢ montazu wszystkich
elementoéw szybowca, niezaleznie od wezesniejszych przegladow.

o Rejestratory GNSS FR oraz pozostatle wyposazenie elektroniczne musi by¢ zamontowane w
sposob nie ograniczajacy widocznosci 1 uniemozliwiajacy niekontrolowane przemieszczanie.

Z. SZYBOWCA MUSZA BYC USUNIETE NASTEPUJACE PRZYRZADY UMOZLIWIAJACE LOTY BEZ
WIDOCZNOSCI:

Busole Bohli, Shanz, KT 1 oraz sztuczne horyzonty. Zakretomierze moga pozostac, ale musza
by¢ odlaczone od zasilania i przestonigte zastona zaplombowana przez Se¢dziego.

SYSTEM TRANSMISJI PARAMETROW LOTU

Organizator moze uzywaé szybowcow, samolotow lub Smiglowcow podczas wszystkich
konkurencji do wykonywania zdje¢ fotograficznych, filmowych i przesylania danych o
szybowcach zawodniczych. Pilot moze wymagaé przemieszczenia stosowanych przez
organizatora statkéw powietrznych ale nie ma prawa do powstrzymania fotografowania,
filmowania oraz pobierania i przesytania danych o zawodnikach.

E OGOLNE PROCEDURY LOTNE:

Jednostki miary:

Odlegtos¢ bedzie podawana w kilometrach i metrach, wysoko$s¢ w metrach w odniesieniu do
sredniego poziomu morza (wedtug ci$nienia QNH).

Wszystkie czasy beda podawane wedlug obowiazujacego w Polsce czasu lokalnego (UTC + 2
godziny).
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Czestotliwosci radiowe uzywane podczas zawodow:

Wszyscy zawodnicy od startu ziemnego az do opuszczenia pasa ladowan musza przebywac na
nizej wymienionej czgstotliwosci radiowe;:

Wspolna czgstotliwosé radiowa 122,800 MHz
Starty, holowanie, meta, ladowanie 122,800 MHz
Ogloszenia czasow startu lotnego 122,800 MHz
Korespondencja migedzy zawodnikami 122,800 MHz

Czestotliwos¢ zapasowa 122,400 MHz — w wypadku trwatego zablokowania cze¢stotliwosci
122,800 MHz, wszyscy w mozliwie krotkim czasie przechodza na 122,400 MHz.

KONKURENCJE MISTRZOSTW

Punkty zwrotne (PZ) beda zlokalizowane wewnatrz obszaru rozgrywania mistrzostw — Zat
nr3. Obszar rozgrywania mistrzostw jest ograniczony linia taczaca podane wspdtrzedne w
przestrzeni powietrznej Polski, Czech 1 Stowacji. Przekroczenie granicy obszaru rozgrywania
mistrzostw bedzie traktowane jak naruszenie przestrzeni zamknigte;.

PROCEDURY ZAWODOW:

Spos6b oglaszania informacji dotyczacych ustawiania szybowcow na starcie:

Kazdego dnia na tablicy oficjalnej do godziny 08:15 czasu lokalnego bedzie opublikowana
godzina rozpoczecia odprawy 1 ,,grid time”, oznaczajacy czas do ktorego wszystkie szybowce
powinny by¢ gotowe do startu ziemnego. W zwiazku z niewielkimi rozmiarami pola wzlotow
lotniska “ZAR” rezygnuje si¢ z losowania kolejki startow ziemnych. Starty beda wykonywane
w kolejnosci przypadkowej, zgodnie z biezacym ustawieniem szybowcow.

Najp6zniej 10 minut przed rozpoczeciem startow ziemnych bedzie podana informacja
potwierdzajaca rozpoczecie lub przesunigeie startow ziemnych. Najpozniej 10 minut przed
rozpoczeciem startow nalezy usuna¢ w wyznaczone miejsce samochody, rowery i inny sprzet
pomocniczy.

Granice lotniska i plan lotniska:

Zdefiniowane w ZAL 8, schemat nr 1.

W przypadku ladowania szybowca wewnatrz granic lotniska podczas trwania startow
ziemnych, Organizator begdzie S$ciagal szybowce poza pas ladowan swoim S$rodkiem
transportu. Obowiazkiem pilota jest wspdlpraca z kierowca S$ciagajacego pojazdu
(podczepienie liny i prowadzenie szybowca za skrzydlo) i zastosowanie si¢ do polecen
organizatora w celu jak najszybszego opuszczenia pasa ladowan.

Obszary na ktérych zabronione jest ciagle krazenie lub dozwolone jest krazenie w
jednym Kierunku:

Zabrania si¢ krazenia w strefach holowania i wyczepiania szybowcow ponizej ogloszonej
wysokosci odczepienia. Zakaz obowiazuje w okresie od momentu rozpoczecia do zakonczenia
startow ziemnych.

Zabrania si¢ krazenia i wykonywania innych manewrow niz zwiazane z podejsciem do
ladowania w strefie esowania.

Procedury startu ziemnego za samolotem:

Wysokosé¢ odczepienia zwykle bedzie wynosita 975 m AMSL. W uzasadnionych przypadkach
wysokos$¢ holowania moze by¢ obnizona lub podwyzszona o 100 m. Informacja o zmianie
wysokosci odczepienia musi by¢ ogloszona przez radio na czestotliwosci 122,800 MHZ,
najpdzniej na 10 minut przed rozpoczeciem startow ziemnych. W kazdej kolejce startow dla
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wszystkich pilotéw danej klasy musi obowigzywac taka sama wysokos$¢ odczepienia lub
wylaczenia silnika dla szybowcow startujacych przy pomocy wlasnego napedu. Szybowiec
moze odczepic sig po uzyskaniu sygnalu od samolotu holujacego. Sygnatem do odczepienia
jest przechylanie samolotu ze skrzydta na skrzydto.

W przypadku przerwania startu ziemnego szybowiec bgdzie ponownie wyholowany tak
szybko jak to mozliwe.

Podczas trwania startoéw ziemnych na pole wzlotow mozna wej$é, wjechaé po uzyskaniu
zezwolenia od kierownika lotow

Procedury startu ziemnego w przypadku motoszybowcow:

Motoszybowce wykonujace samodzielny start musza przestrzegac tej samej procedury startu
jak szybowce holowane za samolotem w danej klasie. Wylaczenie silnika musi nastapié¢
ponizej obowigzujacej wysokosci w strefie wyczepienia.

Potwierdzenie dotyczace otwarcia startu lotnego :
Znak z biatego plotna w ksztalcie litery L potwierdzi otwarcie startu lotnego. Bedzie
wytozony ok. 50m na poinocny-zachod od gornego hangaru.

Zasady postepowania w przypadku rzeczywistego ladowania przygodnego:
Po wyladowaniu w terenie zawodnik jest zobowiazany w jak najkrotszym czasie
powiadomi¢ biuro ladowan o ladowaniu w terenie zgodnie z drukiem ,,Outlanding
Report” — Zatacznik nr 7. Meldunek moze by¢ przekazany pomocnikowi, ale w tym
przypadku pomocnik musi ztozy¢ ..Outlanding Report” w biurze ladowan przed
opuszczeniem lotniska.
Przed oddaniem druku ,,Outlanding Report” trzeba wypetni¢ wszystkie rubryki.

Wymagania i warunki dotyczace powrotu na holu po ladowaniu przygodnym:
Powro6t na holu za samolotem jest mozliwy tylko z lotnisk i ladowisk.

Definicja mety:
Linia mety w ksztalcie linii prostej.

Linia mety w ksztalcie linii prostej o dlugosci 380m i kierunku 012°/192° usytuowana
wzdtuz toréw kolejki na szczyt gory Zar - Zak. nr 10.

KPT usytuowany na $rodku linii mety o wspotrzednych N 49 47’ 06” E 019 13° 297
na wysokosci 715m AMSL.

Potnocny skraj linii mety - dolny skraj peronu gornej stacji kolejki o wspotrzednych N
49 47° 127 E019 13* 31” i wysokosci 755 m AMSL.

Poludniowy koniec linii mety — pierwszy shup o$wietleniowy ponizej dolnej stacji
wyciagu talerzykowego okreslony wspotrzednymi N 49 47° 007 E 019 13 277 i
wysokosci 685m AMSL.

Organizator moze wprowadzi¢ minimalng wysoko$¢ przecigcia linii mety — 755m
AMSL.

Procedury dolotowe:
Zawodnik musi zgtosi¢ dolot na czestotliwosci 122,800 MHz, gdy znajdzie si¢ w odlegtosci
10 km przed linia mety. Pilot powinien poda¢ swoje znaki konkursowe i odlegtos¢ do mety;
Przyklad: AMN dziesiNty kilometrd
Linia mety moze by¢ przecigta jesli zostato ukonczone zadanie.
Podczas dolotu do mety i w odlegltosci do okoto 0,5 km po przecigciu linii mety zawodnik
powinien unika¢ wykonywania gwattownych zmian kierunku i wysokosci.
Ladowanie musi nastapi¢ zgodnie z manewrem omowionym na odprawie przedlotowe;.
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Odstepstwo od nakazanych procedur jest mozliwe po uzyskaniu zezwolenia od kierownika
lotow. Standardowe procedury meldowania sa okreslone w zat. nr 10.

Przecigcie linii mety bedzie kontrolowane przez GNSS i komisj¢ sedziowska wspomagana
przez kamerg. Czas przecigeia linii mety bedzie interpolowany do najblizszej sekundy od
ostatniego fixa przed linig mety i pierwszego fixa po przecigciu linii mety. Kolejnos¢ na linii
mety bedzie okreslana przez komisj¢ sedziowska wspomagana kamera telewizyjna 1 GNSS.
Zawodnik, ktory nie przetnie linii mety przed czasem zamknigcia bedzie mial zaliczona
odleglos¢ do ostatniego fixa poprzedzajacego czas zamknigcia linii mety.

Kierunek i predkos$¢ wiatru beda podawane przez kierownika lotow na czgstotliwosci
122,800 MHz w przypadku przewidywanych lub pojawienia si¢ istotnych zjawisk
meteorologicznych mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotow.

Procedury ladowania:

Procedura ladowania bedzie okre$lona na odprawie przedlotowej. Podczas ladowania
obowiazuje facznos¢ na czestotliwosci 122,800 MHz. Pilot, ktory nie ukonczy?t
zadania lub z innego powodu zamierza wyladowa¢ na lotnisku powinien stosowac si¢
do procedury ladowania obowiazujacej w danym dniu. Pilot powinien poda¢ przez
radiostacje nastgpujace informacje:
e Odlegtos¢ do lotniska;
e Sposob wiaczenia si¢ do procedury ladowania;

Przyktad:

,AY dziesiqty kilometr, wejde do strefy esowania od strony potudniowej”

UWAGA!

e W zwiazku z niewielkim polem wzlotéw dostepnym na lotnisku “ZAR”, w przypadku
jednoczesnego ladowania wielu szybowcow, przyjmuje si¢ zasadg, ze szybowiec ladujacy
jako pierwszy laduje z przelotem, wzdluz wschodniego skraju pasa ladowan, a szybowce
ladujace pozniej laduja ponizej i z boku szybowcow poprzedzajacych.

e Szybowce ladujace na pustym lotnisku powinny przyziemiac¢ jak najblizej wschodniego skraju
pasa ladowan z przelotem. Podczas dobiegu nalezy utrzymywa¢ kierunek na wprost. Prawo
zmiany kierunku posiada tylko szybowiec ladujacy bezposrednio wzdhuz wschodniego skraju.
Kierunek moze by¢ zmieniony w stron¢ okreslona na odprawie przedlotowej i tylko w
wyznaczonej strefie. Natychmiast po zakonczeniu dobiegu piloci powinni w miarg mozliwosci
spycha¢ swoje szybowce poza pas ladowan lub grupowac szybowce w celu zwolnienia
miejsca dla innych ladujacych szybowcow.

o W przypadku ladowania duzej ilosSci szybowcow w krotkim odstepie czasu organizator bedzie
Sciagal szybowce poza pas ladowan swoim $rodkiem transportu. Obowiazkiem pilota jest
wspolpraca z kierowca $ciagajacego pojazdu (podczepienie liny i prowadzenie szybowca za
skrzydto) i zastosowanie si¢ do polecen organizatora w celu jak najszybszego opuszczenia
pasa ladowan. Szybowce beda Sciagane najkrotsza droga tylko poza pas ladowan.

e Szybowce mogace nawigza¢ kontakt ze wznoszeniami po przecigciu linii mety powinny
pozosta¢ w powietrzu do momentu opuszczenia pasa ladowan przez wczesniej ladujace
szybowce. Ladowania powinny si¢ odbywac¢ w kolejnosci uzgodnionej z kierownikiem lotow.

Dokumentacja lotu:
Pilot musi dostarczy¢ do Biura Komisji Sedziowskiej:
e Natychmiast po ladowaniu na lotnisku, w nieprzekraczalnym czasie 30 minut
od czasu ladowania, nawet jesli zawodnik nie odszedl lub zawrocit z trasy, a
takze gdy konkurencja byla odwotana oraz natychmiast po przyjezdzie na
lotnisko Zar w przypadku ladowania poza lotniskiem Zar - rejestrator lotu GNSS
FR lub akceptowany przez Se¢dziego Gldwnego zapis na nosniku danych




9

3 MISTRZOSTWA POLSKI W WYSCIGACH SZYBOWCOWYCH — ZAR 30.04-08.05.2010
REGULAMIN LOKALNY

o W przypadku zazadania przez Komisj¢ Sedziowska zapasowego urzadzenia
kontroli przelotu, pilot zobowiazany jest spetni¢ zadanie w ciagu 30 minut od
powiadomienia. Przez powiadomienie nalezy rozumie¢ poinformowanie
zawodnika przez cztonka komisji sedziowskiej bezposrednio lub przez telefon
komoérkowy.

o Posiadany Rejestrator GNSS zatwierdzony przez Migdzynarodowa Komisje
Szybowcowa (IGC FAI) przed dniem 28.02.2010 roku musi posiada¢ skalowanie
sondy ci$nieniowe;j.

e Zapisy GNSS na no$nikach danych musza by¢ zapisane w formacie IGC. No$nik
danych musi by¢ czytelnie oznaczony. Numer konkursowy i oznaczenie statusu
urzadzenia ,,glowne” Iub ,,zapasowe” uznaje si¢ jako minimum opisu no$nika.
Dostarczenie niezbgdnego osprzgtu do odczytu ino$nikdOw magnetycznych jest
obowiazkiem pilota.

e Pilot jest zobowiazany do zachowania zapisu GNSS az do ogloszenia wynikoéw
oficjalnych.

e Wypehienie i oddanie druku ,,Outlanding Report” do biura ladowan jest
wymagane tylko w przypadku gdy zawodnik:

- wystartowal, odszedl na trasg i nie przeciat linii mety,

- wystartowal, odszedl na tras¢ i zawrocil na lotnisko startu,

lub gdy zawodnik wystartowat, nie odszed! na trasg¢ i wyladowat na lotnisku lub

w polu.

H PROTESTY
Wysokos¢é oplaty za protest:
Zostata ustalona na 200z1.

I WRECZANIE NAGROD

Wymagania dotyczace flag i taSm magnetofonowych lub plyt CD (hymny
narodowe):

Podczas ceremonii otwarcia bgdzie wciagnigta na maszt flaga narodowa i bedzie
odegrany narodowy hymn Polski. Poczet Sztandarowy bedzie si¢ sktadat z 3 pilotow
zajmujacych najwyzsze miejsca w rankingu pilotow szybowcowych — klasyfikacja
ogblna, edycja po sezonie 2009. Od momentu rozpoczecia mistrzostw az do
zakonczenia ceremonii rozdania nagrod, powinny by¢ wciagnigte na masztach
nastepujace flagi: Aeroklubu Polskiego i wszystkich reprezentowanych krajow.
Podczas ceremonii zakonczenia bedzie Sciagnigta z masztu flaga narodowa i bedzie
odegrany narodowy hymn Polski. Poczet Sztandarowy bedzie si¢ sktadat z aktualnych
medalistow Mistrzostw.

Wszyscy zawodnicy maja obowiazek uczestniczenia w ceremoniach otwarcia
i zakonczenia mistrzostw. Nieobecnos¢ bedzie traktowana jako przejaw zachowania
niegodnego sportowca.

Rodzaj nagrod i sposéb wreczania

Nagrody w klasyfikacji korncowej 3 Mistrzostw Polski w Wyscigach Szybowcowych o
Puchar Euroregionu Beskidy — w klasyfikacji miedzynarodowej lub w klasyfikaciji
krajowej jesli nie bedzie klasyfikacji miedzynarodowej bedg wygladaty nastepujaco:
1 m-ce: 5000 zt brutto

2 m-ce: 3000 zt brutto

3 m-ce: 2000 z! brutto
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Nagrody beda wreczone podczas ceremonii zakonczenia mistrzostw.
Zataczniki:
Zatacznik nr 1 — Druk Rejestracyjny;
Zalacznik nr 2 — Wykaz Punktow Odlotowych, Zwrotnych, Kontrolnych;
Zalacznik nr 3 — Granica obszaru rozgrywania mistrzostw;
Zatacznik nr 4 — Wykaz stref kontrolowanych lotnisk (Control Zone) CTR;
Zatacznik nr 5 — Wykaz rejondw kontrolowanych lotnisk (Terminal Control Area) TMA;
Zatacznik nr 6 — Wykaz stref zakazanych - P, niebezpiecznych — D i ograniczonych — R;
Zalacznik nr 7 - Zgtoszenie ladowania (Outlanding Report);
Zalacznik nr 8 - Plan lotniska Zar i rozmieszczenie poszczegdlnych shuzb;
Zatacznik nr 9 - Plan ustawienia szybowcow 1 przyczep na poszczegodlnych parkingach;
Zatacznik nr 10-Proceduty ruchowe

DYREKTOR MISTRZOSTW
Jacek Dankowski

-KONIEC-




