REGULAMIN EKSPLOATACJI SZYBOWCOW DEPOZYTOWYCH

bedacych wiasnoscia Aeroklubu Polskiego,
pozostajacych w dyspozycji Komisji Szybowcowej,
zwany dalej ,,Regulaminem”.

tekst zatwierdzony Uchwatg Zarzgdu AP, Nr 154/8/XVI/2006, z dnia 09 maja 2006 r.,
po zmianach wprowadzonych Uchwatg Zarzagdu AP Nr 331/10/XVI/2008, z dnia 15 kwietnia 2008 r.
oraz Uchwatg Zarzadu AP Nr 3/3/XVIIl/2010 z dnia 07.04.2010r.

§1
Przeznaczenie szybowcoéw

Szybowce, o ktérych mowa w tym regulaminie stuzg zabezpieczeniu potrzeb treningowych
i zawodniczych w pierwszej kolejnosci pilotom Szybowcowej Kadry Narodowej Senioréw i Junioréw. W drugiej
kolejnosci moga stuzy¢ pozostatym pilotom przejawiajgcym aktywnosé zawodnicza. Przydziat szybowcow
poszczegodlnym klubom, bedzie sie odbywat w oparciu o powyzsze kryteria na wniosek trenera SKN. Polityke w
zakresie ilosci szybowcow niezbednych do prowadzenia procesu treningowego i udziatu w zawodach kreuje
trener SKN w porozumieniu z Komisjg Szybowcowa.

§2
Warunki otrzymania do uzytkowania czasowego szybowcéw depozytowych

1. Niniejszy ,Regulamin” okresla warunki, jakie musi spetni¢ Aeroklub przed przekazaniem szybowca
depozytowego w czasowe uzytkowanie oraz szczegétowe zasady eksploatacji przekazanych w uzytkowanie
szybowcow depozytowych bedgcych wiasnoscig Aeroklubu Polskiego, pozostajacych w dyspozyciji
eksploatacyjnej Komisji Szybowcowej.

2. Podstawowe warunki, ktére musi spetni¢ Aeroklub przed podpisaniem umowy:

a. wykupienie ,Licencji Klubu Sportowego” w dyscyplinie szybownictwo na rok, w ktérym ma byé¢
eksploatowany szybowiec;

b. sptacenie wszystkich zalegtosci na rzecz Aeroklubu Polskiego zwigzanych z eksploatacjg sprzetu
depozytowego Aeroklubu Polskiego.

3. Szybowiec moze by¢ eksploatowany tylko i wylgcznie w okresie obowigzywania Umowy i pod warunkiem:

a. terminowego uiszczenia optaty w wysokosci obowigzujgcej w danym roku - okreslonej w § 3 punkt nr 2;

b. podpisania ,Umowy przekazania szybowca depozytowego w czasowe uzytkowanie” zwang dalej
,UJmowg”;

c. podpisania oswiadczenia potwierdzajgcego zobowigzanie do stosowania niniejszego Regulaminu.

4. Nie podpisanie przez Aeroklub Regulaminu i Umowy w terminie okre$lonym w § 3 punkt nr 1 lub brak wpfaty
okreslonej w § 3 punkt nr 2 jest rownoznaczne z rezygnacjg z eksploatacji szybowca depozytowego, ktéry
niezwtocznie nalezy przekaza¢ upowaznionej osobie w terminie wskazanym w ,Poleceniu przekazania
szybowca depozytowego wydanego przez Aeroklub Polski”.

§3
Obowiazki Aeroklubu uzytkujacego czasowo szybowiec
FYCT (0] {[F] o T , zwany dalej Aeroklubem, zobowigzuje sie na wtasny koszt do:
1. Podpisania w terminie do 16 kwietnia kazdego roku Umowy i do przyjecia do wiadomosci i stosowania

Regulaminu potwierdzonego podpisem.

2. Przekazania na konto Aeroklubu Polskiego zryczattowanej optaty rocznej w wysokosci - 1.664 zt. (netto) +
22% VAT - tytutem refundacji zuzytego resursu - w terminie do 30 kwietnia kazdego roku.

3. Utrzymania szybowca w ciagtej sprawnosci technicznej, zapewniajgc wykonywanie prac obstugowych,
czynnosci okresowych i napraw biezacych zgodnie z odpowiednimi wymaganiami obstug technicznych.
Czynnosci obstugowe wymienione w tym punkcie moga by¢ zlecone certyfikowanemu zaktadowi
obstugowemu na podstawie odpowiedniej umowy.



. Niezbednej w trakcie uzytkowania wymiany elementéw zuzywalnych, odnawiania i napraw okreslonych w

Instrukcji Napraw Sprzetu jako dopuszczalnych dla uzytkownika, w tym naprawy uszkodzen lub zniszczen
oraz wymiane czesci w razie ich zuzycia.

Prowadzenia wymaganej dokumentacji technicznej i sprawozdawczej. Roczne sprawozdanie z eksploataciji
(wedtug wzoru okreslonego w Zat.1) nalezy przesta¢ na adres: komisja@szybowce.pl w terminie do 25
wrzesnia kazdego roku.

Przesytania przez osobe wskazang w § 6. ,Umowy” wszelkich informacji dotyczacych szybowca w terminie 7
dni od otrzymania zapytania na adres komisja@szybowce.pl.

Wykonania i sfinansowania niezbednych ekspertyz, zwigzanych z bezposrednim utrzymaniem biezacej
zdatnosci do lotu i nie wykraczajacych poza zakres biezgcej obstugi.

Utrzymywania waznosci niezbednych dokumentéw umozliwiajacych eksploatacje szybowca zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i prawem.

Pokrycia kosztow zwigzanych z wszelkimi optatami urzedowymi i opftatami za korzystanie z przestrzeni
powietrznej, lotnisk i optatami lokalnymi oraz koszty zwigzane z obstugg biuletynowa.

10.Ubezpieczania szybowca w zaktadzie ubezpieczeniowym gwarantujagcym petng refundacje szkdéd oraz

11.

wyptate odszkodowania w przypadku kasacji szybowca, obejmujacego udziat w zawodach i transport
naziemny w zakresie: OC uzytkownika, NNW zatogi i AC na warto$¢ nie mniejszg, niz wskazana w umowie
przekazania szybowca.

Przechowywania szybowca w hangarze oraz zabezpieczenia przed kradziezg i wkamaniem. W wyjatkowych
przypadkach szybowiec moze by¢ kotwiczony. W przypadku kotwiczenia szybowcow, Aeroklub odpowiada za
prawidtowe zabezpieczenie przed czynnikami atmosferycznymi. Przez prawidtowe zakotwiczenie nalezy
rozumie¢ zacumowanie szybowca w czterech punktach: za zaczep, ogon i dwa skrzydia, stosujac obejmy lub
specjalne okucia, albo uzywajac otworéw przeznaczonych do kotwiczenia. Skrzydta muszg byé podparte
stabilnymi podstawkami. Jesli spodziewane sg grozne zjawiska atmosferyczne (burze, grad, porywisty wiatr),
to wszystkie bez wyjatku szybowce muszg by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem poprzez schowanie do
zamknietego hangaru lub zdemontowanie i schowane do krytej przyczepy lub do zamknietego bezpiecznego
pomieszczenia. Nalezy pamieta¢ o zabezpieczeniu przyczepy przed podmuchami wiatru. W przypadku
eksploatacji szybowca poza Aeroklubem za szybowiec odpowiada osoba, ktéra pobrata i podpisata protokét
przekazania szybowca.

12.Udostepniania szybowca w pierwszej kolejnosci pilotom Szybowcowej Kadry Narodowej Senioréw oraz

Kadry Junioréw na zawody krajowe i miedzynarodowe, zgrupowania treningowe i trening wiasny pilotéw. W
przypadku przekazania szybowca na okres zawoddw lub treningu, pozyczajacy Aeroklub lub pilot pokrywa
koszty ubezpieczenia AC i OC w wysokoséci proporcjonalnej do okresu wypozyczenia.

13.Zglaszania na adres komisja@szybowce.pl faktu niesprawnosci (powyzej 30 dni), wraz z przyczyna,

przesytajgc réwniez zgtoszenie o aktualnym stanie technicznym szybowca.

14.Informowania Nadzoru Lotniczego i posiadacza Swiadectwa Typu oraz Aeroklubu Polskiego o zaistniatych

usterkach i niesprawnosciach, mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo eksploatacji innych statkow
powietrznych danego typu.

§4
Obowiazki Biura Zarzadu Aeroklubu Polskiego

. Aeroklub Polski w ramach ryczattu okre$lonego przez Komisje Szybowcowg finansuje koszty przegladu 1000

godzinnego w ramach resursu technicznego do 3000 godzin (Jantar 2B), w odniesieniu do godzin wylatanych
w okresie od 01.01.2006 roku. Koszty zwigzane z odtworzeniem resursu technicznego wylatanego do
31.12.2005 roku ponosi Aeroklub.

2. Prowadzenie niezbednej ewidencji szybowcow.

3. Wsparcie Aeroklubéw w zakresie obstugi biuletynowe;j.

4. Wsparcie Aeroklubow w zakresie uzyskiwania dokumentéw umozliwiajgcych wprowadzanie niezbednych

modyfikacji szybowcow.



§5
Refundacja szkéd i naprawy w ramach ubezpieczenia

. W przypadku kradziezy lub uszkodzenia szybowca wykluczajgcego mozliwos¢é naprawy (szkoda catkowita z
decyzjg o kasacji), srodki finansowe z ubezpieczenia AC lub Cargo, muszg wptyna¢ na konto Aeroklubu
Polskiego jako wtasciciela i bedg przeznaczane na zakup nowego szybowca reprezentacyjnego lub przeglad
miedzy-resursowy, odtwarzajgcy zdolnos¢ techniczng posiadanych szybowcéw reprezentacyjnych lub
znajdujacych sie w dyspozycji Komisji Szybowcowej.

. W przypadku powstania koniecznosci uiszczenia udziatu wtasnego wynikajgcego z ubezpieczenia AC, kwote
pokryje Aeroklub, ktéry spowodowat szkode.

3. Decyzje o zasadnosci naprawy podejmuje Aeroklub Polski.

. Przed rozpoczeciem naprawy szybowca Aeroklub na swdj koszt musi zleci¢ przeprowadzenie weryfikacji
technicznej i przesta¢ do Aeroklubu Polskiego wraz z terminem, miejscem i przewidywanymi kosztami
naprawy szybowca. Procedura naprawy moze by¢ rozpoczeta po otrzymaniu na pismie akceptacji od
Aeroklubu Polskiego.

§6
Zasady uzyczania szybowca innym Aeroklubom

. W przypadku koniecznosci wykorzystania szybowca przez pilota z innego aeroklubu regionalnego,
przekazanie szybowca nastepuje na podstawie decyzji trenera SKN. Wszelkie obowiagzki i koszty wynikajace
z ustalen w § 2 i w § 3 ponosi Aeroklub wypozyczajgcy czasowo szybowiec proporcjonalnie do okresu
uzytkowania.

. Przekazanie szybowca musi by¢é udokumentowane protokotem czasowego przekazania wedtug wzoru
okreslonego w Zat. 2 (zdawczo-odbiorczym), z wyszczegolnieniem: wyposazenia, dokumentdw, stanu
technicznego, aktualnych resurséw i okresu wypozyczenia. Wraz z szybowcem Aeroklub musi przekazac
niniejszy regulamin, co musi by¢ potwierdzone podpisem dyrektora na protokéle czasowego przekazania.

3. Szybowiec musi by¢ eksploatowany zgodnie z zasadami zawartymi w niniejszym ,Regulaminie”.

. W uzasadnionych przypadkach moze by¢ pobierana od pozyczajgcego Aeroklubu lub pilota kaucja zwrotna,
ktéra bedzie zwracana w catosci pod warunkiem zwrotu szybowca i wyposazenia w stanie niepogorszonym.
Kaucja moze by¢é pomniejszona w czesci odpowiadajgcej kosztom uzupetnienia zagubionego lub
uszkodzonego wyposazenia szybowca oraz w przypadku koniecznosci naprawy szybowca w zakresie nie
objetym ubezpieczeniami w sytuacji, gdy wina za spowodowanie szkody lezy po stronie Aeroklubu lub pilota.

§7
Warunki eksploatacji szybowcow

. Szybowiec musi by¢ eksploatowany zgodnie z instrukcjg uzytkowania w locie i tylko w okresie waznosci polis
ubezpieczeniowych OC i AC.

. Szybowiec moze by¢ eksploatowany pod warunkiem, ze wysokos$¢ uprawy na pasie startowym, z ktérego
startuje szybowiec nie przekracza wysokosci 10 cm, a na pasie ladowan, na ktérym laduje szybowiec nie
przekracza wysokosci 15 cm, liczac od podtoza do wierzchotkdw uprawy.

. Szybowiec po kazdym dniu lotnym musi by¢ umyty i zapokrowcowany. Pokrowiec na limuzyne powinien by¢
stosowany w jak najwiekszym zakresie czasowym.

. Podczas eksploatacji szczeliny na potaczeniach skrzydet i statecznikbw musza by¢ oklejone elastyczng
tasma, nie powodujacyg uszkodzen lakieru.

. Dokonywanie modyfikacji i zmian konstrukcyjnych musi by¢ poprzedzone analizg mozliwosci wprowadzenia,
z uzasadnionym technicznie wnioskiem, skierowanym do Aeroklubu Polskiego - jako wiasciciela.
Wprowadzenie zmian wymaga zgody wytworcy szybowca i nadzoru panstwowego. Wprowadzenie
modyfikacji lub uzupetnienie wyposazenia powodujgcego odstepstwo od Swiadectwa Typu, bez wymaganej
zgody i ewentualnych préb jest zabronione.

. Wszelkie uszkodzenia, twarde ladowania, nieprawidtowosci eksploatacyjne i niesprawnosci muszg byc¢
zgtaszane personelowi technicznemu bez zwtoki.

. Zabrania sie cofania samochodem na odlegtos¢ mniejsza niz 1 metr do zaczepu dyszla transportowego.



8. Zabrania sie cofania podczas transportu szybowca na dyszlu podczepionym do obejmy ogonowe;j.

9. Zabrania sie przetrzymywania wody w zbiornikach balastowych podczas postoju szybowca w dniach
nielotnych i w nocy.

10.W przypadku eksploatacji szybowca poza Aeroklubem, uzytkujgcy pilot odpowiada za prowadzenie
dokumentacji (liste wzlotéw, wpisy do ksigzki szybowca, wypetnienie drukéw okreslonych podczas
przekazania szybowca).

11.Wszelkie reklamy na szybowcu lub przyczepie muszg by¢ usuniete po zakonczeniu zawodéw, na ktére
szybowiec i przyczepa byty pobierane.

§8
Warunki wykonywania lotéw na przekazanych szybowcach
1. Przekazany szybowiec moze by¢ eksploatowany przez pilotow SKN i pilotbw SKJ na podstawie
upowaznienia wpisanego w indywidualnym planie treningu.

2. Pozostali piloci mogg wykonywac¢ loty na przekazanym szybowcu Jantar 2B, jesli spetniajg nastepujgce
warunki:

a. nalot catkowity co najmniej 150 godzin, w tym 50 godzin na szybowcach laminatowych;

b. posiadajg srebrng odznake szybowcows;

c. nie wykazali sie w przesztosci lekcewazacym podejsciem do zasad eksploatacji szybowcdéw;
d. posiadajg w biezacym sezonie trening gwarantujacy bezpieczne wykonywanie lotéw.

Osobg odpowiedzialng za dopuszczenie pilota do wykonywania lotow na przekazanym szybowcu jest Szef
Wyszkolenia Aeroklubu lub wyznaczony przez Szefa Wyszkolenia Instruktor Szybowcowy. W uzasadnionych
przypadkach Trener SKN moze zawiesi¢ lub cofngé prawo wykonywania lotdéw przez pilota na przekazanym
szybowcu.

3. Kryteria wykonywania lotdw na pozostatych szybowcach okresla Szef Wyszkolenia osrodka uzytkujacego
szybowiec.

§9

Nie stosowanie postanowien niniejszego regulaminu moze spowodowaé natychmiastowe rozwigzanie umowy.
W przypadku rozwigzania umowy z winy Aeroklubu wptacone kwoty nie podlegajg zwrotowi.

§10

W sprawach spornych, stronom przystuguje odwotanie do Wiadz Statutowych Aeroklubu Polskiego.

§ 11

Niniejszy Regulamin zastepuje dotychczas obowigzujacy i wechodzi w zycie z dniem 07.04.2010 roku.

Prezes Aeroklubu Polskiego
Wtodzimierz Skalik

Przyjmuje do wiadomosci i stosowania:

Data: ...l Aeroklub ......ccooeiiinil

Nazwisko i Imie Dyrektora:  .....ccccoooiiiiiiiiii e Podpis:......coooviiiiiiiins



