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Uwagi wstepne

Niniejsza, nowa wersja Il Regulaminu Zawodow Szybowcowych powstata na podstawie ,, Aneksu
A” do Kodeksu Sportowego FAI, Sekcja 3 — Regulaminu Szybowcowych Mistrzostw Swiata lub
Kontynentu, ktory wszedt w Zycie 1 pazdziernika 2002r.oraz uwzgledniono poprawki do Aneksu
A do dnia 01.10.2005.

Il Regulamin Zawodow Szybowcowych sktada sie z punktow bedgcych tlumaczeniem
oryginatu,, Aneksu A” lub modyfikacjq niektorych fragmentow. Usunigto czesS¢ punktow,
zastepujac je sformutowaniem , Nie dotyczy”. Dodano tez nowe, oznaczone KursywN, ktére
uwzgledniajq specyfike polskiego szybownictwa.

Regulamin Lokalny (RL) stanowi integralng czes¢ niniejszego regulaminu. RL(Czes¢ 11) jest
wzorcem do sporzqdzenia kazdorazowo RL danych zawodow i powinien byé pomocny w
uwzglednieniu specyficznych warunkow i zatozen zawodow szybowcowych.

W tym regulaminie stowa ,,muszq”, ,,nalezy”, ,,nie mogq” oznaczajq obowiqzkowe wymagania,
stowo ,,powinny” oznacza wymagania zalecane; stowo ,,mogq” oznacza zasady dozwolone;
stowo ,,bedq” oznacza zamierzone wydarzenia.

W tym Regulaminie, gdziekolwiek zostaly uzyte stowa ,,on”, ,jego”, , jemu” itd., powinny byé
one rozumiane jako ,,on/ona’, ,,jego/jej”, ,,jemu/jej”, itd.

Wszystkie zmiany w stosunku do wersji poprzedniej sa wyrdznione: czcionka w kolorze
czerwonym 1 podkreslone.
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WYKAZ OBOWIAZUJACYCH STRON:

1U | 'DWD "'DWD "DWD 1U ] 'DWD "'DWD "'DWD
VWU Z\GDQLD| Z\GDQLD| Z\GDQLD| VWUZ\GDQLD| Z\GDQLD| Z\GDQLD
1. 01.10.2008 | 10.03.2010 | 06.05.2010 | 41. | 01.10.2008 06.05.2010
2. 01.10.2008 06.05.2010 | 42. | 01.10.2008 06.05.2010
3. 01.10.2008 06.05.2010 | 43. | 01.10.2008 06.05.2010
4, 01.10.2008 06.05.2010 | 44. | 01.10.2008 06.05.2010
5. 01.10.2008 | 10.03.2010 | 06.05.2010 | 45. | 01.10.2008 | 10.03.2010 | 06.05.2010
6. 01.10.2008 | 10.03.2010 | 06.05.2010 | 46. | 01.10.2008 06.05.2010
7. 01.10.2008 | 10.03.2010 | 06.05.2010 | 47. | 01.10.2008 06.05.2010
8. 01.10.2008 | 10.03.2010 | 06.05.2010 | 48. | 01.10.2008 06.05.2010
9. 01.10.2008 | 10.03.2010 | 06.05.2010 | 49. | 01.10.2008 06.05.2010
10. | 01.10.2008 06.05.2010 | 50. | 01.10.2008 06.05.2010
11. | 01.10.2008 06.05.2010 | 51. | 01.10.2008 06.05.2010
12. | 01.10.2008 06.05.2010 | 52. | 01.10.2008 06.05.2010
13. | 01.10.2008 06.05.2010 | 53. | 01.10.2008 06.05.2010
14. | 01.10.2008 06.05.2010 | 54. | 01.10.2008 anulowano
15. | 01.10.2008 06.05.2010 | 55. | 01.10.2008 anulowano
16. | 01.10.2008 06.05.2010 | 56. | 01.10.2008 anulowano
17. 1 01.10.2008 06.05.2010 | 57. | 01.10.2008 anulowano
18. | 01.10.2008 06.05.2010 | 58. | 01.10.2008 anulowano
19. | 01.10.2008 06.05.2010

20. | 01.10.2008 06.05.2010

21. 1 01.10.2008 06.05.2010

22. | 01.10.2008 06.05.2010

23. | 01.10.2008 06.05.2010

24. | 01.10.2008 06.05.2010

25. 1 01.10.2008 06.05.2010

26. | 01.10.2008 | 18.08.2009 | 06.05.2010

27. | 01.10.2008 | 18.08.2009 | 06.05.2010

28. | 01.10.2008 | 18.08.2009 | 06.05.2010

29. | 01.10.2008 06.05.2010

30. | 01.10.2008 06.05.2010

31. | 01.10.2008 06.05.2010

32. 1 01.10.2008 06.05.2010

33, 1 01.10.2008 06.05.2010

34, | 01.10.2008 06.05.2010

35. 1 01.10.2008 06.05.2010

36. | 01.10.2008 06.05.2010

37. 1 01.10.2008 06.05.2010

38. | 01.10.2008 06.05.2010

39. 1 01.10.2008 06.05.2010

40. | 01.10.2008 06.05.2010
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Spis wazniejszych skrotow uzytych w tekscie.

AP - Aeroklub Polski

FAI - Migdzynarodowa Federacja Lotnicza (Federation Aeronautique Internationale)
f - wspofczynnik wyréwnawczy szybowca

fso - obliczeniowy wspotczynnik wyréwnawczy szybowca

fix - cyfrowy zapis parametrow lotu w danej chwili zgodny z wymogami IGC
GNSS - ogdlne okreslenie systemdéw nawigacji satelitarne;j

(Global Navigation Satellite System)
GNSS FR - przyrzad przeznaczony do cyfrowej rejestracji parametrow lotu .

IGC - Migdzynarodowa Komisja Szybowcowa FAI (International Gliding Commisission)
KPT - Koncowy Punkt Trasy

KZS - Krajowe Zawody Szybowcowe

MoP - silnik przeznaczony do szybowca (Means of Propulsion)
0dd.KPT - oddalony Koncowy Punkt Trasy (Remote Flight Line)
PLP - Pozorne Ladowanie Przygodne (Virtual Outlanding)

PZ - Punkt Zwrotny

RL - Regulamin Lokalny

RLP - Rzeczywiste Ladowanie Przygodne

RT - Konkurencja Wys$cigowa

SMP - Szybowcowe Mistrzostwa Polski

STAA - Konkurencja Predkosciowa przez Wyznaczone Rejony
WPT - Wyjsciowy Punkt Trasy

WR - Wyznaczony Rejon w konkurencji AAT
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1. — CZESC OGOLNA.

1.1.—- CELE ZAWODOW SZYBOWCOWYCH.

1.1.a. Celem Szybowcowych Mistrzostw Polski (SMP) jest:

- wylonienie mistrzow i wicemistrzow Polski w danej kategorii i klasie,

- zakwalifikowanie najlepszych pilotow do Szybowcowej Kadry Narodowej (SKN),
rezerwy SKN oraz Szybowcowej Kadry Juniorow (SKJ),

- uzyskanie punktow do listy rankingowej pilotow szybowcowych.

1.1.b. Celem Krajowych Zawodow Szybowcowych (KZS) jest:

- wylonienie zwyciezcow KZS w danej kategorii i klasie
- uzyskanie punktow do listy rankingowej pilotow szybowcowych.

1.1.c. Waznym celem zawodow szybowcowych jest:
- pielegnowanie przyjazni, wspotdziatania i wymiany pogladow wsrod szybownikow;
- promowanie w Polsce pozytywnego obrazu szybownictwa;
- popieranie technicznego i operacyjnego rozwoju tego sportu;
- popieranie rozwoju bezpiecznych procedur operacyjnych, ducha sportu i uczciwosci
w szybownictwie,
- podwyzszanie umiejetnosci lotniczych i zawodniczych.

Organizatorzy moga przedstawi¢ dodatkowe cele w Regulaminie Lokalnym (RL).

1.2.- OGOLNE WYMAGANIA.

1.2.2. Zwyciezca w kazdej klasie zostaje pilot, ktoéry uzyska najwyzszy wynik koncowy, otrzymany
przez podsumowanie punktow zdobytych przez niego w kazdym dniu zawoddéw szybowcowych.
Tytul Mistrza Polski zostanie przyznany najlepszemu pilotowi posiadajacemu polskie
obywatelstwo (tytuly WicemistrzOw Polski zostana przyznane kolejnym dwoém pilotom
(drugiemu 1 trzeciemu w kolejnosci), posiadajacym polskie obywatelstwo). W razie uzyskania
przez zawodnikOw jednakowej iloSci punktow (dotyczy tylko wylonienia Zwyciezcy i/lub
Mistrza Polski oraz dwoch WicemistrzoOw Polski) obowiazuje paragraf 10.2.3.

1.2.2.1. W kazdej klasie Mistrzostw Polski (z wylaczeniem SMP Kobiet — patrz punkt 1.2.2.2.)
zostanie przyznany tytul Mistrza Polski, pod warunkiem ze:

a) w danej klasie sklasyfikowano co najmniej 10 zawodnikow (obywateli polskich), ktorzy
zdobyli minimum 1 punkt

i
b) w czasie trwania zawodow szybowcowych rozegrano przynajmniej trzy konkurencije (patrz
8.2.1) i czas rozgrywania zawodow okreslony w Pismie Organizacyjnym i potwierdzony w
Regulaminie Lokalnym nie zostat skrécony.

1.2.2.2. W kazdej klasie Mistrzostw Polski Kobiet zostanie przyznany tytul Mistrza Polski, pod
warunkiem ze:

a) w danej klasie sklasyfikowano co najmniej 10 zawodnikow (w tym 5 obywateli polskich),
ktorzy zdobyli minimum 1 punkt

L o

b) w czasie trwania zawodow szybowcowych rozegrano przynajmniej trzy konkurencie (patrz
8.2.1) 1 czas rozgrywania zawodow okreslony w Pismie Oreanizacyinym i potwierdzony w
Regulaminie Lokalnym nie zostal skrocony.

-7-
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‘ 1.2.2.3. Zwyciezcy w_kazdej klasie KZS zostanie przyznany tytul Zwyciezcy KZS., pod
warunkiem, ze:

8.2.1) 1 czas rozgrywania zawodow okreslony w Pismie Organizacyijnym i potwierdzony w
Regulaminie Lokalnym nie zostat skrécony.

‘ - w czasie trwania zawodow szybowcowych rozegrano przynajmniej trzy konkurencje (patrz

1.2.3. Calkowity czas imprezy lotniczej nie moze przekroczy¢ 16 dni, facznie z dwoma dniami
przeznaczonymi na uroczystosci otwarcia i zakonczenia Zawodow. Podczas zawodéw mozna
przeznaczy¢ przynajmniej jeden dzien na odpoczynek od lotéw, aczkolwiek organizatorzy
moga oglosi¢ wigcej wolnych dni, z okreslonych powodow, takich jak zmgczenie pilotow.

Organizator moze przeznaczy¢ ostatni dzien zawodow na rozgrywanie konkurencji brakujqcej do
zaliczenia zawodow, jednak taka mozliwos¢ musi by¢ opisana w RL.

1.2.4. Nie dotyczy.

1.3.— KLASY ZAWODOW.

1.3.1. Dopuszcza si¢ rozgrywanie zawoddéw w nast¢pujacych klasach:

a. w klasie otwartej (SMP-O i1 KZS-O) na szybowcach o wspdtczynniku wyrownawczym f;
zgodnie z Zal. la,

b. w klasie standard (SMP-S, SMPJ-S, SMPK-S i KZS-S) na szybowcach o wspotczynniku
wyrownawczym fs zgodnie z Zat. 1b,

c. w klasie 15m (SMP 15m, KZS 15m), na szybowcach o wspotczynniku wyréwnawczym f;
w zakresie od 0,920 do0,855 zgodnie z Zat. 1d,

d. w klasie 18m (SMP 18m, KZS 18m), na szybowcach o rozpigtosci do 18m o
wspotczynniku wyrownawczym fs zgodnie z Zal. 1a,

e. w klasie klub-A (SMP Klub-A, SMPK Klub-A, SMPJ Klub-A, KZS Klub-A) na
szybowcach o wspot. wyrownawczym f; w zakresie od 1,090 do 0,975 zgodnie z Zal.1c,

f. w klasie klub-B (KZS Klub-B, SMPJ Klub-B, SMPK Klub-B) na szybowcach o wspot.
wyréwnawcezym f; od 1,400 do 1,090 zgodnie z Zat.1c .

g wklasie $wiatowej (SMP Sw.) na szybowcach PW 5

h. w klasie szybowcoOw dwumiejscowych o rozpigtosci do 20m (KZS 2M), na szybowcach o
wspolczynniku wyrownawczym fs zgodnie z Zat. 1c,

Klasy zawodow musza by¢ okreslone w RL. Dwumiejscowe szybowce moga startowaé z
jedno- lub dwuosobowa zaloga. Tylko nazwisko pilota-dowddcy zostanie umieszczone na
tablicy wynikow (nie dotyczy klasy szybowcow dwumiejscowych). Obaj cztonkowie zatogi
na poktadzie szybowca dwumiejscowego musza odpowiada¢ wymaganiom stawianym
zawodnikom, zgodnie z Kodeksem Sportowym FAI- Sekcja Ogdlna.

‘ 1.3.2. Wprzypadku SMP - jesli pierwszego dnia zawodow dana klasa nie ma zarejestrowanych
przynajmniej 10 uczestnikOw z przynajmniej 4 Aeroklubéw, moga sie one odby¢, ale traca range
Mistrzostw 1 zmniejszony zostaje wspdlczynnik f m (zgodnie z Regulaminem Listy Rankingowej
Pilotow Szybowcowych).

‘ W przypadku KZS - jesli pierwszego dnia zawoddédw dana klasa nie ma zarejestrowanych
przynajmniej 10 uczestnikow z przynajmniej 4 Aeroklubéw, moga sie one odby¢, ale zmniejszony
zostaje wspolczynnik fm (zgodnie z Regulaminem Listy Rankingowej Pilotow Szybowcowych).

1.3.3. Motoszybowce sa dopuszczone do uczestnictwa w przeznaczonych im klasach, pod
warunkiem, ze maja w pelni sprawne rejestratory pracy silnika. Organizatorzy muszq opisac
procedury startowe motoszybowcow w RL.
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1.4.— OBOWIAZKI ORGANIZATOROW.

1.4.1. Organizatorzy musza przywiazywa¢ nalezyta uwagg do zasad bezpieczenstwa i
sprawiedliwo$ci podczas zawodow, we wszystkich aspektach problemu.

Dodatkowe zasady dotyczace bezpieczenstwa moga zostaé ustalone przez Organizatoroéw i zapisane w RL.

1.4.2. Organizatorzy musza:

a.
b.

zapewni¢ wszelkie $rodki niezbgdne do sprawnego przebiegu zawodow,

dostarczy¢ kazdemu z zawodnikéw wszelkich dodatkowych informacji po przybyciu na
miejsce zawodow,

udostgpni¢ kazdemu zawodnikowi wersje elektroniczng bazy danych zwrotnych,
wyjsciowych oraz koncowych punktow trasy. Pliki zawierajace bazg punktéw zwrotnych
musza by¢ zapisane w standardowym formacie zalecanym przez AP (plik tekstowy),
udostepni¢ kazdemu zawodnikowi definicje stref zakazanych oraz rejon rozgrywania
zawodow w standardowym formacie zalecanym przez AP (plik tekstowy),

udostepni¢ dodatkowa informacje meteorologiczna zawodnikom i pomocnikom podczas
trwania zawodow szybowcowych jako uzupelienie materialow ,,meteo” dostarczanych
zawodnikom na odprawach,

udostepni¢ pliki z ¢ 1 d na oficjalnej internetowej stronie zawodow nie pézniej niz 7 dni
przed rozpoczgciem zawodow.

Dane meteorologiczne, GNSS oraz pozostale dane dotyczace lotéw podczas zawodow sa
wlasno$cia Organizatoréw i powinien by¢ do nich zapewniony nieograniczony dostep.

1.4.3. Organizatorzy moga przeprowadza¢ kontrole antydopingowe zgodnie z przepisami FAI oraz
wymaganiami obowiazujacymi w kraju, zgodnie z przepisami zawartymi w RL.

1.4.4. Organizatorzy sa zobowiazani do powotania Komisji Bezpieczenstwa, skladajacej sig¢
z przynajmniej jednego przedstawiciela Organizatoréw i jednego pilota z kazdej klasy zawodow.
Przedstawiciele pilotdéw musza zosta¢ wybrani przez pilotow z danej klasy, w drodze gltosowania.

Rola Komisji Bezpieczenstwa jest przyjmowanie i badanie zazalen dotyczacych niegodnego 1
niebezpiecznego zachowania zawodnika. Komisja nie moze kara¢ dyscyplinarnie, ale moze
skrytykowa¢ danego pilota i powinna powiadomi¢ organizatoroéw, jesli pilot ten ponownie bgdzie
narusza¢ zasady zdrowej rywalizacji i wspdtpracy lotniczej.

Komisja Bezpieczenstwa powinna réwniez zglasza¢ Organizatorowi wszelkie zastrzezenia
dotyczace bezpieczenstwa, ktore wystapity w wyniku dziatan stuzb podleglych Organizatorowi.

1.4.5. Nie dotyczy.
1.4.6. Nie dotyczy.

2. — OSOBY FUNKCYJNE PODCZAS ZAWODOW.

W sklad kierownictwa zawodow wchodzg:

- Dyrektor Zawodow,
- Kierownik Sportowy,
- Kierownik Techniczny,

- Sedzia Gtowny.

Kierownictwo zawodow rangi SMP jest powolywane przez dyrektora osrodka
organizujacego zawody i zatwierdzane przez Komisj¢ Szybowcowa AP.

Kierownictwo KZS powoluje dyrektor osrodka organizujacego zawody w porozumieniu
z Przewodniczacym Komisji Szybowcowej AP.

W/w osoby wchodzace w sklad kierownictwa zawodéw nie moga bra¢ udzialu w tych
zawodach jako zawodnicy.

-9.
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2.1.—- DYREKTOR ZAWODOW.

2.1.1. Dyrektor Zawodow musi by¢ w pelnej gotowosci do kierowania zawodami i ponosi calkowita
odpowiedzialno$¢ za ich dziatanie; musi on zostaé¢ zatwierdzony przez Komisje Szybowcowq.
Dyrektor Zawodow ma do pomocy Kierownika Sportowego, Kierownika Technicznego.

Dyrektor Zawodow jest odpowiedzialny za dobre zarzadzanie oraz sprawny i bezpieczny
przebieg zawodow oraz prowadzi nadzor nad wilasciwym dziataniem Komisji Sportowej,
Sedziowskiej 1 Technicznej oraz oso6b funkcyjnych w trakcie zawodow.

a. Podejmuje decyzje operacyjne w zgodzie z przepisami Kodeksu Sport. i Zawodéw oraz

niezwlocznie je publikuje w sposob 1 w miejscu uwzglednionym w RL.

b. Moze on ukara¢ zawodnika za niesportowe zachowanie lub naruszenie przepiséw.

c. Nie dotyczy.

d. Jest odpowiedzialny za wydanie oficjalnie zatwierdzonej listy uczestnikéw, za jak
najszybsze publikowanie wynikow konkurencji, a wreszcie za skladanie sprawozdan
zawierajacych peina list¢ wynikow do Komisji Szybowcowej 1 AP.

e. Musi by¢ obecny na zebraniach Komisji Sportowej i skiadac relacje lub dostarczac
dowodow, jesli takie jest zyczenie tej Komisji.

2.1.2. Dyrektor Zawodow (lub jego wyznaczony zastgpca) musi by¢ obecny na miejscu zawodow
przez caly czas ich trwania.

2.2. — Nie dotyczy.
2.3.— KOMISJA SEDZIOWSKA.
W sklad Komisji Sedziowskiej zawodow wchodza:

- Sedzia Glowny,
- Zastepca Sedziego Glownego,

Komisja Sedziowska zawodow decyduje w sprawie klasyfikacji zawodnikow i rozstrzyga
wsprawach ewentualnych zazalen. Komisje Sedziowskq powotuje si¢ sposrod Komisarzy
Sportowych AP.

2.4. - KOMISJA SPORTOWA.

Komisja Sportowa zajmuje sie protestami zawodnikow. Sktada sie z trzech czlonkow:
przewodniczqcy — Komisarz Sportowy nie bedqcy zawodnikiem w danych zawodach sedziq lub
organizatorem danych zawodow, czlonkowie — Kierownik Sportowy Zawodow oraz
przedstawiciel zawodnikow danej klasy, wybrany na pierwszej odprawie. Ww. Komisarz
Sportowy musi by¢ zatwierdzony przez Komisje Szybowcowq.

Komisja Sportowa zawodow jest najwyzszq instancjq sportowq podczas Zawodow.

2.4.1. Czlonek Komisji Sportowej musi posiadac¢ gruntownq wiedze na temat: Kodeksu Sportowego FAI
(Sekcja Ogolna i Sekcja 3) Regulaminu Zawodow oraz RL obowiqzujgcego podczas zawodow.
Czlonkowie Komisji Sportowej muszq zachowal bezstronnos¢ i niezaleznos¢ od decyzji
Organizatora Zawodow. Jednakze powinni by¢ gotowi do udzielania rad i odpowiadania na pytania
zadawane przez osoby funkcyjne w sprawach dotyczqcych interpretacji przepisow iogolnego
przebiegu imprezy.
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2.4.2. Przewodniczqcy - Komisarz Sportowy, obok funkcji kierowania zebraniami Komisji Sportowej,
ma prawo zZqdac¢ od organizatorow przestrzegania Kodeksu Sportowego FAI oraz
opublikowanego Regulaminu Zawodow i RL. Jesli Organizatorzy nie spetniq tego warunku,
Przewodniczqcy Komisji Sportowej ma prawo przerwac zawody do czasu, az zebranie Komisji
Sportowej rozwazy sytuacje.

2.4.3. Komisja Sportowa ma prawo zakonczy¢ zawody, jesli organizatorzy nie bedq przestrzegac
Kodeksu Sportowego FAI i opublikowanego Regulaminu Zawodow oraz RL. Moze tez zaleci¢
Organizatorom zwrot wszystkich optat wpisowych.

2.4.4. Zebrania Komisji Sportowej.

2.4.4.1. Uczestnictwo w zebraniach Komisji Sportowej jest obowiqzkowe dla cztonkow Komisji
Sportowej, z wyjatkiem szczegolnych powodow nieobecnosci, takich jak choroba lub nagte
wypadki. W takich przypadkach Przewodniczqcy Komisji Sportowej moze zaakceptowac
mozliwe do przyjecia zastepstwo, wyznaczone przez zainteresowanego czlonka Komisji
Sportowej.

2.4.4.2. Decyzje Komisji Sportowej muszq by¢ podejmowane zwyklq wiekszosciq. Przewodniczqcy
Komisji Sportowej musi skiadac sprawozdanie ze szczegotow kazdego protestu do Komisji
Szybowcowej i Aeroklubu Polskiego.

2.4.5. Rozwiqzanie Komisji Sportowej.

2.4.5.1. Komisja Sportowa przestaje petni¢ swoje obowiqzki dopiero po wydaniu decyzji w
sprawie wszystkich protestow, ktore zostaly poprawnie ztozone.

2.4.5.2. Ostatniq czynnosciq Komisji Sportowej jest zatwierdzenie wynikow Zawodow i ogloszenie
Zawodow waznymi, wraz z oswiadczeniem (Zatqcznik nr 8), ze byly prowadzone w zgodzie
z Regulaminem i decyzjami Komisji Sportowej.

3 - 7ZAWODNICY.

3.1 - Nie dotyczy.
3.2. - Nie dotyczy.

3.3. - Nie dotyczy.

3.4.— ZGLOSZENIE NA ZAWODY.

Zasady zglaszania na zawody musi okresla¢ RL.

3.5.—- REJESTRACJA.

3.5.1. Po przybyciu na miejsce zawodow kazdy zawodnik musi zglosi¢ si¢ do Biura Rejestracyjnego
w celu kontroli dokumentéw i uzyskania wszelkich dodatkowych informacji.

3.5.2. Po zamknigciu rejestracji zadne zamiany szybowcoéw lub pilotow nie sa dozwolone. Piloci,
ktorych dokumenty nie zostaly sprawdzone, lub ktorzy nie spelniaja wszystkich wymagan, nie
moga by¢ dopuszczeni do zawoddéw dopoki tych wymagan nie spehia.
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3.5.3. Organizatorzy moga wymaga¢ nastepujacych dokumentéw i ich thumaczen:
3.5.3.1. Dotyczy pilota:

- wazna do konca zawodow licencjg pilota szybowcowego,
- wazne do konca zawodoéw orzeczenie lotniczo-lekarskie,
- ksiazke pilota szybowcowego,

- Srebrna Odznake Szybowcowa FAI,

- wazna do konca zawodow Licencje Zawodnika AP,

- wazne do konca zawodoéw $§wiadectwo radiooperatora.

3.5.3.2. Dotyczy szybowca (patrz p. 4.1.2).

3.5.4. Organizatorzy moga wymagac¢ rowniez innych dokumentéw (patrz RL).

3.6.— UBEZPIECZENIE.

Ubezpieczenie OC dotyczqce szybowca sq obowiqzkowe i powinny by¢ dokonane zgodnie z
przyjetymi w Polsce zasadami. Szczegoly dotyczqce ubezpieczen bedq okreslone w  pismie
organizacyjnym i w RL.

4. —- WYMAGANIA TECHNICZNE.

4.1.—- SZYBOWCE I ICH WYPOSAZENIE.

4.1.1. Zawodnicy sq zobowiqzani przyby¢ na zawody w terminie wyznaczonym w pismie
organizacyjnym wyposazeni w:

- sprawny technicznie szybowiec z odpowiednimi potwierdzeniami w dokumentacji
technicznej,

- spadochron z waznosciq utozenia obejmujqcq czas trwania zawodow,

- rejestrator GNSS-FR zatwierdzony przez IGC (ze skalowaniem sondy cisnieniowej) w
przypadku SMP

- rejestrator GNSS-FR zatwierdzony przez IGC (ze skalowaniem sondy cisnieniowej), lub
nie zatwierdzony przez IGC GNSS FR z zapisem wysokosci w przypadku SMPJ, KZS

- sprawngq radiostacje poktadowq,

- inne elementy wyposazenia wyszczegolnione w pismie organizacyjnym i RL.

Zaleca sie stosowac urzqdzenia takie jak: wariometry elektryczne z funkcjq audio, komputery
szybowcowe i urzqdzenia typu FLARM.

a. Zawodnik musi dba¢ o sprawnos$¢ techniczng oraz obshuge uczestniczacego w zawodach
szybowca, jak rowniez wszelkich towarzyszacych pojazdow iwyposazenia przez caly czas
zawodow.

b. Podczas kazdego lotu zaloga startujacego w konkurencji szybowca musi mie¢ zapigte pasy
bezpieczenstwa oraz zalozone sprawne spadochrony.

4.1.2. Kazdy bioracy udzial w zawodach szybowiec musi by¢ uzytkowany w taki sposob, na jaki
zezwala mu Swiadectwo Sprawnosci Technicznej lub pozwolenie na latanie oraz:

a. musi posiada¢ wazne Swiadectwo Sprawnosci Technicznej lub pozwolenie na latanie nie
wykluczajace udzialu w zawodach,

b. musi zosta¢ udostepniony Organizatorom przed odprawa pierwszego dnia zawodow
szybowcowych, dla dokonania kontroli technicznej, w konfiguracji, w ktorej bedzie
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wykorzystywany podczas trwania zawodow. Konfiguracja ta musi pozosta¢ bez zmian w
czasie calych zawodow. Szybowce nie moga by¢ wyposazone w przyrzady pozwalajace
pilotom lata¢ bez kontaktu wzrokowego z ziemia, nawet jesli nie sa podtaczone (dopuszcza
si¢ zastosowanie przestony tarczy przyrzqdu zaplombowanej przez Sedziego np. w
przypadku zakretomierza). Organizatorzy moga doktadnie okres§li¢ w RL przyrzady, ktorych
dotyczy ta zasada.

Konfiguracja odnosi si¢ do ksztattu i wymiardw podstawowej struktury szybowca, lacznie z ruchomymi
powierzchniami sterowymi, mechanizmem chowania podwozia, wingletami_i_koncéwkami zwigkszajacymi rozpigtos§¢
skrzydet. Konfiguracj¢ uwaza si¢ za zmieniona, jesli ksztatt lub rozmiary struktury podstawowej ulegly zmianie lub,
w przypadku motoszybowcow, gdy instalacja silnika lub $miglo ulegly zmianie.

Dozwolone sa wszelkie urzadzenia nawigacyjne.

Organizatorzy okresla w RL, jesli to wskazane, wymagania dotyczace:
- umieszczania na szybowcach, bioracych udziat w zawodach, znakow zwigkszajacych ich widocznos$¢ podczas lotu,

- umieszczenia na poktadzie szybowca przekaznika danych GNSS, umozliwiajacego publiczny pokaz zapisow lotu
GNSS podczas konkurencji. Taki pokaz moze sig¢ rozpocza¢ nie wczesniej niz po otwarciu linii startowej, za$
aktualne pozycje szybowcOéw zostana ukazane przynajmniej_z 15-to minutowym opdznieniem czasowym.
Opoznienie to powinno zosta¢ zredukowane do zera przed finiszem.

4.1.3. Uszkodzenie szybowca musi zosta¢ natychmiast zgloszone organizatorom. Uszkodzony
szybowiec moze by¢ naprawiany. Nastgpujace elementy moga zosta¢ wymienione: stery,
kompletny statecznik poziomy, hamulce aerodynamiczne, klapy, ostona kabiny, podwozia i
ostony podwozia, $migta, niestrukturalne owiewki, koncéwki skrzydet 1 winglety, ale nie cale
zewngtrzne plaszczyzny skrzydet.

Jesli uszkodzenie nie nastapito z winy pilota, caty szybowiec lub jakakolwiek jego czg$¢ moze podlega¢ wymianie
za zgoda Komisji Sportowej.

4.1.4. Zawodnik uczestniczacy w kolizji powietrznej nie moze kontynuowaé lotu, musi wyladowac

tak szybko, jak to tylko mozliwe. Uczestniczacy w kolizji piloci otrzymuja punkty za odleglo$¢
przeleciana do miejsca kolizji.

4.1.5. Podczas trwania zawodow, w dniach lotnych, szybowce uczestniczace w zawodach moga
startowac tylko w ramach wykonywanych konkurencji chyba, ze Organizatorzy, wedle wlasnego
uznania, zezwola na loty testowe szybowcow.

4.1.6. Organizatorzy maja prawo dokona¢ inspekcji uczestniczacego w zawodach szybowca w kazdej
chwili podczas trwania zawoddéw szybowcowych, az do momentu rozdania nagrod.

4.2.- MAKSYMALNE LIMITY MASY SZYBOWCOW.

4.2.1. Obowiazuja nastgpujace ograniczenia dotyczace maksymalnej masy startowej:

Klasa Otwarta — 850 kg.

. Klasa 18 M - 600 kg.

Klasa 15 M 1 Klasa Standard — 525 kg.

Klasa Klub — zakaz uzywania balastu wodnego.

Klasa Swiatowa — 300 kg.

Organizatorzy moga narzuci¢ dodatkowe ograniczenia, dotyczace powyzszych
maksymalnych mas startowych, biorac pod uwage takie czynniki operacyjne, jak:
wystepujace przeszkody, granice pola wzlotéw, ograniczenia dotyczace paséw startowych i
samolotow holujacych, przewazajace warunki pogodowe.

~oRe TR

Maksymalna certyfikowana masa nie moze zosta¢ w zadnym wypadku przekroczona.

4.2.2. Kontrola masy startowej musi by¢ ukonczona przed przybyciem szybowcow na start (grid).
Zwigkszenie cig¢zaru poza punktem wazenia jest niedozwolone.
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Procedury dotyczace ustalania masy szybowca Klasy Swiatowej zawarte sa w Dodatku 1 Aneksu A. Szczegoty dotyczace
sprawdzania masy we wszystkich klasach musza by¢ zawarte w RL.

4.3.— NUMERY STARTOWE.

4.3.1. Numery startowe, zatwierdzone przez organizatorOw, musza zosta¢ umieszczone:
a. Po obu stronach statecznika pionowego 1/lub na sterach kierunku. Wysoko$¢ znakow musi
wynosi¢ przynajmniej 30 cm.
b. Zaleca sie umiesci¢ numery startowe na wdzku szybowcowym i na samochodzie zalogi.

4.3.2. Numery startowe musza sklada¢ si¢ z nie wigcej niz trzech znakoéw — liter, cyfr lub kombinacji
liter i cyfr, w jednym kolorze, silnie kontrastujacym z barwa szybowca.

4.3.3. Organizatorzy moga wymaga¢ od zawodnikow modyfikacji numeréw startowych, ktére uwazaja
za podobne, wprowadzajace w blad, lub niezgodne z niniejszym paragrafem (4.3). Zawodnicy,
ktérzy nie zastosuja si¢ do wymagan organizatorow, moga nie dostaé pozwolenia na start w
konkurencji.

5.— OGOLNE PROCEDURY LOTNE.

5.1.— ZASADY OGOLNE.

Latanie w chmurach oraz akrobacja bez zezwolenia sa zakazane. Nalezy unika¢ jakichkolwiek
manewrow niebezpiecznych dla innych. Zawodnicy bgda ukarani za wykonywanie niedozwolonych
manewrdéw. Zawodnicy musza unika¢ zrzucania wodnego balastu, jesli moze to w jakikolwiek sposob
wplynaé na lot innych szybowcow.

5.2.- ODPRAWA.

Podczas treningu 1 lotéw konkursowych, odprawy musza si¢ odbywac¢ kazdego dnia rano. W czasie
odprawy musza by¢ dostarczane pelne informacje meteorologiczne i operacyjne (w szczegolnosci
ograniczenia ruchowe, strefy zakazane), dotyczace zadania wyznaczonego na dany dzien, wraz z
odpowiednimi jednostkami miary i czasu, jezeli nie zostaty one okreslone w RL.

a. Wszyscy piloci musza uczestniczy¢ w odprawach. W wyjatkowych, niezaleznych od
zawodnika okoliczno$ciach, moze on by¢ reprezentowany przez upowazniong przez niego
0soba.

b. Wymagania dotyczace lotow i bezpieczenstwa, przedstawiane podczas odpraw, posiadaja
status RL, Ustalenia te nie mogq by¢ sprzeczne z obowiqzujqcymi regulaminami i RL.

¢. Zmiana Zadania Dnia lub zmiana warunkow rozgrywania konkurencji, musi uzyskacé byc
potwierdzona na pismie przez wszystkich zawodnikow, w sposob swiadczqcy o przyjeciu do
wiadomosci zmienionych parametrow konkurencji.

5.3.— ZEWNETRZNA POMOC DLA ZAWODNIKOW.

Majac na celu wspieranie rywalizacji bezposrednio pomigdzy poszczegdlnymi zawodnikami, w
miar¢ mozliwosci, bez ingerencji lub pomocy z zewnatrz, wprowadza si¢ okreslone ograniczenia,
wymienione ponizej.
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5.3.1. Nadajniki radiowe i radiostacje.

Radia stuza przekazom glosowym wytacznie miedzy zawodnikami danej klasy oraz migdzy nimi,
a Organizatorami.

a. Nie moga by¢ uzywane do kontaktéw ze Shizbami Ruchu Lotniczego, z wyjatkiem
kontaktu w celu otrzymania pozwolenia na ladowanie na danym lotnisku, jesli
Organizatorzy nie okresla innych wymagan w RL.

b. Jakiekolwiek inne przekazy danych miedzy zawodnikami roznych klas lub migdzy nimi a
ziemia, z wyjatkiem wymaganych: (i) przez Organizatorow, (i1) ze wzgledow
bezpieczenstwa, (iii) dla ostrzezenia antykolizyjnego, sa zabronione.

¢. Korespondencje radiowe moga odbywac si¢ tylko na czgstotliwosciach okreslonych przez
organizatorow.

d. RL musi okre§la¢ wspdlne pasma czestotliwosci, ktore beda zawsze uzywane przez
zawodnikéw dla celow bezpieczenstwa lotow.
Wspodlna czgstotliwo§é powinna zosta¢ wyznaczona dla: startu ziemnego, startu lotnego, mety i ladowania.

Osobna czgstotliwo$¢ powinno si¢ wyznaczy¢ dla kazdej klasy wykonujacej zadanie we wspolnym obszarze
rozgrywania konkurencji.

W celu zwigkszenia bezpieczefistwa, zawodnicy powinni utrzymywaé nastuch na wyznaczonych
czegstotliwos$ciach, szczegdlnie podczas startu ziemnego, przed startem lotnym, podczas finiszu i ladowania, jak
rowniez podczas krazenia w kominie termicznym z innymi szybowcami.

5.3.2. Inne typy pomocy.

Wszelka pomoc zewngtrzna w znajdowaniu pradéow wznoszacych lub prowadzenie czy
nakierowywanie przez pilotow nie uczestniczacych w zawodach jest zabroniona.

Wspoélzawodniczace szybowce, ktore rezygnuja z wykonania zadania lub znajduja si¢ w
powietrzu po anulowaniu zadania, musza niezwlocznie wyladowa¢ lub zawrdci¢ do miejsca
startu i nie moga prowadzi¢, nakierowywac¢ lub udziela¢ jakiejkolwiek pomocy zawodnikom
innych klas, wykonujacym przydzielone im zadania.

5.4.— PROCEDURY KONTROLOWANIA LOTU.

Loty podczas SMP i KZS musza by¢ dokumentowane rejestratorem lotu GNSS-FR.

a. Dopuszcza sig rejestratory GNSS FR zatwierdzone do stosowania przez IGC nie p6zniej niz
na dwa miesiace przed Dniem Otwarcia Zawodow. Rejestratory GNSS-FR muszq posiadac
skalowanie.

b. W przypadku awarii GNSS-FR podczas rozgrywania konkurencji do obliczen moze by¢
uwzgledniony zapis wysokosci GPS ze wszystkimi konsekwencjami jego niedoktadnosci.

c. Jako zapasowq metode kontroli w zawodach rangi SMP mozna zastosowac
niecertyfikowany przez IGC GNSS-FR, pod warunkiem posiadania rejestracji wysokosci
cisnieniowej lub wysokosci GPS.

d. W SMPJ i KZS zapis z_niecertyfikowanego GNSS-FR moze by¢ stosowany jako glowna
metoda kontroli. Do weryfikacji moze by¢ wykorzystany zapis wysokosci GPS.

e. Mozna stosowaé¢ dwa rejestratory GNSS-FR. Zawodnik powinien przedstawi¢ Komisji
Sedziowskiej pierwszy przyrzqd jako podstawowy (glowny) i drugi jako zapasowy, wraz ze
stosownq deklaracjq pisemnq. Komisja Sedziowska bedzie odczytywaé zapis z zapasowego
przyrzqdu tylko wtedy, gdy podstawowy zawiedzie.

f. Komisja Sedziowska musi by¢ informowana o kazdej zmianie GNSS-FR. Niezgodnos¢ z
deklaracjq pisemnq bedzie karana zgodnie z tabelq kar.
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g. Interwat zapisu danych w GNSS-FR musi wynosi¢ nie wigcej niz 10 sek. Nieprzestrze ganie tej
reguty moze by¢ karane. Zaleca si¢ zageszczanie zapisu danych GNSS w rejonie PZ.

h. Rejestratory GNSS-FR nalezy wlaczy¢ przynajmniej na 2 minuty przed startem ziemnym w
celu zarejestrowania wysokos$ci bazowe;.

1. W przypadku motoszybowcow posiadajacych silnik (MoP), ktéory mozna wlaczac
podczas lotu (w tym silnik marszowy), silnik ten musi zosta¢ wlaczony przynajmniej na
dwie minuty przed startem ziemnym lub, w przypadku, gdy szybowiec wystartowal inna
metoda niz za pomoca wlasnego napedu - silnik ten musi zostaé wlaczony w przeciagu
pigciu minut od wyczepienia na czas nie dtuzszy jak dwie minuty. Wymaganie to ma na
celu sprawdzenie prawidlowego dziatania funkcji zapisu GNSS-FR dotyczace wykrycia
uruchomienia napgdu szybowca. Uruchomienie napedu w przeciggu pieciu minut od
wyczepieniu na dluzej jak dwie minuty, bgdzie traktowane jak ladowanie na lotnisku,
skutkujac konieczno$cia wykonania ponownego startu zgodnie z zapisami w punkcie
7.3.2. Rejestrator GNSS-FR musi pozosta¢ wlaczony przez caly czas, liczac od
uruchomienia silnika na ziemi.

2. W przypadku motoszybowcow, jesli pilot uzna, ze koniecznos¢ wykonania procedury
uruchomienia_silnika w_przeciqggu 5 minut od wczepienia wplynie na obniZenie
bezpieczenstwa, mozZe z niej zrezygnowac i wykona¢ Procedure Alternartwng,
polegajqcq na spetnieniu nastepujgcych warunkow:

a. uruchomienie silnika musi nastapi¢ powyzej wysokosci 500m nad lotniskiem (OFE),

b. uruchomienie silnika musi nastqpié w odlegtosci max 3 km od punktu o wspdtrzednych
Koncowego Punktu Trasy (KPT),

C. praca silnika max 2 minuty,

d. wylqgczenie silnika musi nastapié nie pdzniej niz na 10 minut przed wlasnym Startem
Lotnym zawodnika wykonujqcego tq procedure.

W przypadku, kiedy Start Lotny zostanie wykonany wezesniej niz 10 minut od wylqczenia
silnika w procedurze 5.4.h.2.d., zostanie przyznana zawodnikowi kara 10 pkt za kazdg
rozpoczetq minute, brakujgcq do 10-cio minutowego interwatu.

3. W przypadku motoszybowcow, dopuszcza sie mozliwos¢ rezyegnacji z procedury
sprawdzenia prawidiowego dziatania funkcji zapisu GNSS-FR dotvczgcego wykrycia
uruchomienia napedu szvbowca pod warunkiem, zZe:

a. wezesniej] wykonano takq procedure przynajmniej jeden raz na tych samych
zawodach.

b. przekazano do Komisji Sedziowskiej zapisy wszystkich uzywanych i zgloszonych przez
zawodnika GNSS-FR.

C. Sedzia Glowny zawodow wyrazil przed kolejnym startem do konkurencji zeode na
rezyvgnacje z procedury uruchamiania silnika w locie (w oparciu o satysfakcjonujqcy i
jednoznaczny zapis hatasu z wezesniejszego lotu na tych samych zawodach).

Uwaga! Kalde uruchomienie silnika przed wykonaniem Startu Lotnego na wysokoSci, w
momencie lub miejscu niezgodnym z zapisami zawartymi w punkcie 5.4.h. (1. lub 2.)
spowoduje zaliczenie INdowania w miejscu uruchomienia silnika z peinymi tego
konsekwencjami.

i. W przypadku, gdy zawioda oba rejestratory i zapis lotu zostanie przerwany na dluzej niz
jedna minutg, uznaje sig, ze szybowiec dokonal ladowania przygodnego, chyba ze mozliwe
jest przedstawienie wystarczajacych dowodow na to, ze szybowiec podczas przerwy w
zapisie lotu nie naruszyl niedozwolonej przestrzeni powietrznej lub, w przypadku
motoszybowcow, nie uzyt silnika (MoP).
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W zawodach rangi SMP i KZS dopuszcza sie skalowanie fabryczne lub dowolne skalowanie
wykonane zgodnie z Kodeksem Sportowym FAIL Sekcja 3, Aneks C, Dodatek 8, niezaleznie ‘
od daty wykonania. W przypadkach budzqcych watpliwos¢, Komisja Sportowa moze
poprosic¢ zawodnika o aktualizacje skalowania.

5.4.1. Komisja Sedziowska natozy kary za nieautoryzowane ingerencje w wyposazenie GNSS-FR,
dane i1 programy wewngtrzny.

6. - KONKURENCJE.

6.1.- POSTANOWIENIA OGOLNE.

Na kazdy dzien lotny Organizator musi wyznaczy¢ jedna z mozliwych rodzajéw konkurencii.
Podczas trwania Zawodow Organizator musi wybra¢ dwa rozne rodzaje konkurencji. Zaleca sig, aby
zadna z nich nie byla rozgrywana przez wigcej niz 67% dni lotnych zawodow.

Lista konkurencji wybranych na Zawody b¢dzie okreslona w RL w oparciu o nizej wymienione:
X Konkurencja Wyscigowa (Racing Task - RT)
X Konkurencja Predkosciowa przez Wyznaczone Rejony (Speed Task Assigne