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Uwagi wstepne

a. Niniejsza, nowa wersja Il Regulaminu Zawoddéw Szybowcowych powstala na podstawie
»Aneksu A” do Kodeksu Sportowego FAI, Sekcja 3 — Regulaminu Szybowcowych Mistrzostw
Swiata lub Kontynentu, ktory wszedt w zycie 1 pazdziernika 2002 r. oraz uwzglgdniono
niektore poprawki do Aneksu A do dnia 01.10.2010 / wersja 2.

b.II Regulamin Zawodoéw Szybowcowych sklada si¢ z punktdow bedacych tlumaczeniem
oryginatu,,Aneksu A” lub modyfikacja niektorych fragmentéw. Usunigto czgs$¢ punktow,
zastepyjac je sformutlowaniem ,Nie dotyczy”. Dodano tez nowe, oznaczone kursywq, ktore
uwzgledniaja specyfike polskiego szybownictwa.

c. Regulamin Lokalny (RL) stanowi integralng czg$¢ niniejszego regulaminu. Rozdziat 11
(Regulamin Lokalny) jest wzorcem do sporzadzenia kazdorazowo RL danych zawodow i
powinien by¢ pomocny w uwzglednieniu specyficznych warunkéw i zalozen zawodow
szybowcowych.

d.W tym regulaminie slowa ,musza”, ,nalezy”, ,nie moga” oznaczaja obowigzkowe
wymagania; slowo ,powinny” oznacza wymagania zalecane; slowo ,,moga” oznacza zasady
dozwolone; sfowo ,,beda” oznacza zamierzone wydarzenia.

e. W tym Regulaminie, gdziekolwiek zostaly uzyte slowa ,,on”, ,jego”, ,jemu” itd., powinny by¢
one rozumiane jako ,,on/ona”, ,jego/jej”, ,jemu/jej”, itd.

Wszystkie zmiany w stosunku do wersji poprzedniej sa wyrdznione: czcionka w kolorze
niebieskim i podkreslone. Usunigte czesci tekstu sa oznaczone niebieska strzatka: —
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Definicje wazniejszych skrotow i okreslen uzytych w tekscie

AAT
AP
FAI

fs

fso

fix
GNSS

GNSS FR
IGC
KPT
KZS

LS FAI
MoP
odd.KPT
PLP

PZ

RL

RLP

RT

SMP
WPT
WR

Konkurencja Obszarowa

Aeroklub Polski

Migdzynarodowa Federacja Lotnicza (Federation Aeronautique Internationale)
wspoOlczynnik wyrownawczy szybowca

obliczeniowy wspoiczynnik wyr6wnawczy szybowca

cyfrowy zapis parametrow lotu w danej chwili zgodny z wymogami IGC
ogdlne okreslenie systemoéw nawigacji satelitarnej (Global Navigation Satellite
System)

przyrzad przeznaczony do cyfrowej rejestracji parametrow lotu
Migdzynarodowa Komisja Szybowcowa FAI (International Gliding Commission)
Koncowy Punkt Trasy

Krajowe Zawody Szybowcowe

Licencja Sportowa F Al

silnik przeznaczony do szybowca (Means of Propulsion)

oddalony Koncowy Punkt Trasy (Remote Finish Line)

Pozorne Ladowanie Przygodne (Virtual Outlanding)

Punkt Zwrotny

Regulamin Lokalny

Rzeczywiste Ladowanie Przygodne

Konkurencja Wyscigowa

Szybowcowe Mistrzostwa Polski

Wyjsciowy Punkt Trasy

Wyznaczony Rejon w konkurencji AAT
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1. CZESC OGOINA

CELE ZAWODOW SZYBOWCOWYCH

Celem Szybowcowych Mistrzostw Polski (SMP) jest:
— wylonienie Mistrzow i Wicemistrzow Polskiw danej kategorii i klasie,

— zakwalifikowanie najlepszych pilotow do Szybowcowej Kadry Narodowej (SKN),
Szybowcowej Kadry Narodowej Kobiet (SKNK) oraz Szybowcowej Kadry Narodowej
Juniorow (SKNJ),

— uzyskanie punktow do Listy Rankingowej Pilotow Szybowcowych.

Celem Krajowych Zawodow Szybowcowych (KZS) jest.:

— wylonienie zwyciezcow KZSw danej kategorii i klasie

— uzyskanie punktow do Listy Rankingowej Pilotow Szybowcowych.

Waznym celem zawodow szybowcowych jest:

—  pielegnowanie przyjazni, wspotdziatania i wymiany pogladow wsrod szybownikow;
— promowanie w Polsce pozytywnego obrazu szybownictwa;

— popieranie technicznego i operacyjnego rozwoju tego sportu;

— popieranie rozwoju bezpiecznych procedur operacyjnych, ducha sportu i uczciwosci

w szybownictwie,

—  podwyziszanie umiejetnosci lotniczych i zawodniczych.

Organizatorzy moga przedstawi¢ dodatkowe cele w Regulaminie Lokalnym (RL).

OGOLNE WYMAGANIA

(nie dotyczy)

Zwycigzca w kazdej klasie zostaje pilot, ktory uzyska najwyzszy wynik koncowy, otrzymany
przez podsumowanie punktéw zdobytych przez niego w kazdym dniu zawodow szybowcowych.
Tytut Mistrza Polskioraz dwa tytuly Wicemistrzow Polski zostana przyznane trzem najwyzej
sklasyfikowanym zawodnikom posiadajacym polskie obywatelstwo oraz Licencje Sportowa
FAI wydana przez AP. W razie uzyskania przez zawodnikow jednakowej ilosci punktow
(dotyczy tylko wylonienia Zwycigzcy 1/lub Mistrza Polski oraz dwoch Wicemistrzow Polski)
obowiazuje paragraf 10.2.3.

W kazdej klasie Mistrzostw Polski (z wylaczeniem SMP Kobiet — patrz punkt 1.2.2.2.) zostanie
przyznany tytul Mistrza Polski, pod warunkiem ze:

a. w danej klasie sklasyfikowano co najmniej 10 zawodnikow (obywateli polskich), ktorzy
zdobyli minimum 1 punkt

b. w czasie trwania zawodéw szybowcowych rozegrano przynajmniej trzy konkurencje
(patrz 8.2.1) 1 czas rozgrywania zawodow okreslony w Pismie Organizacyjnym
ipotwierdzony w Regulaminie Lokalnym nie zostat skrocony.

W kazdej klasie Mistrzostw Polski Kobiet zostanie przyznany tytul Mistrza Polski, pod
warunkiem ze:

a. w danej klasie sklasyfikowano co najmniej 10 zawodnikéw (w tym 5 obywateli
polskich), ktérzy zdobyli minimum 1 punkt
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b. w czasie trwania zawodow szybowcowych rozegrano przynajmniej trzy konkurencje
(patrz 8.2.1) 1 czas rozgrywania zawodow okre$lony w PiSmie Organizacyjnym
ipotwierdzony w Regulaminie Lokalnym nie zostal skrocony.
Zwyciezey w kazdej klasie KZS zostanie przyznany tytul Zwycigzcy KZS, pod warunkiem, ze:
— w czasie trwania zawodow szybowcowych rozegrano przynajmniej trzy konkurencje (patrz

8.2.1) i czas rozgrywania zawodoéw okreslony w Piémie Organizacyjnym i potwierdzony
w Regulaminie Lokalnym nie zostat skrocony.

Calkowity czas imprezy lotniczej nie moze przekroczy¢ 16 dni, lacznie z dwoma dniami
przeznaczonymi na uroczystosci otwarcia i zakonczenia Zawodow. Podczas zawoddéw mozna
przeznaczy¢ przynajmniej jeden dzien na odpoczynek od lotow, aczkolwiek organizatorzy moga
oglosi¢ wigcej wolnych dni, z okreslonych powodow, takich jak zmgczenie pilotow.

Organizator moze przeznaczy¢ ostatni dzien zawodow na rozgrywanie konkurencji brakujqcej do
zaliczenia zawodow, jednak taka mozliwos¢ musi by¢ opisana w RL.

(nie dotyczy)

KLASY ZAWODOW

Dopuszcza sie rozgrywanie zawodow w nastepujqcych klasach:

a. w klasie Otwartej (SMP-Otw. i KZS-Otw.) —,

b. w klasie 18m (SMP-18m, KZS-18m) —,

c¢.  wklasie 15m (SMP-15m, KZS-15m) —,

d. w klasie Standard (SMP-Std, SMPK-Std, SMPJ-Std i KZS-Std) —,

e. wklasie Swiatowej (SMP-Sw.) —,

[ wklasie Klub-A (SMP-Klub-A, SMPK-KIlub-A, SMPJ-Klub-A, KZS-Klub-4) —,

g. W klasie Klub-B (SMPK-Klub-B, SMPJ-Klub-B, KZS-Klub-B) —,

h. w klasie Wielomiejscowej (KZS-2M) —,

Przynaleznosc¢ szybowcow do poszczegolnych klas jest okreslona w Zatqczniku nr 1. Zapisy
Zalqcznika nr 1 majq prawo wiqczaé do danej klasy szybowce nie spetniajqce wymogow
analogicznej klasy wedtug definicji FAL

We wszystkich klasach, oprécz klasy Swiatowej, stosuje sie wspolczynniki wyréwnawcze f;
Wspoiczynniki sq okreslone w Zatqczniku nr 1.

Dopuszcza sie rowniez rozgrywanie KZS w klasach polqczonych (powstatych z polqczenia
ww. klas):

i. Otwarta + 18m (KZS-Otw.),

Jjo 18m + 15m (KZS-18m),

k. 15m + Std (KZS—15m).

Zawody otrzymujq odpowiednio oznaczenie klasy zawierajqcej szybowce o lepszych osiqgach.
Stosowane sq wspotczynniki wyrownawcze. Polqczenie klas musi by¢ wyraznie okreslone w PO
oraz RL, i moze si¢ odby¢ tylko w nastepujqcych przypadkach:

—  ustalenie polqczenia klas przez Organizatora w zatozZeniach zawodow,
—  okreslenie mozliwosci potqczenia klas w przypadku zgloszenia matej ilosci zawodnikow w
jednej z nich.

Organizator moze rowniez dokonac rozdzielenia polqczonych klas, jednak mozliwos¢ taka musi
by¢ wyraznie okreslonaw PO i RL.
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Klasy zawodéw musza by¢ okreslone w RL. Wielomiejscowe szybowce moga startowac
z jedno- lub dwuosobowa zatoga. Tylko nazwisko pilota-dowddcy zostanie umieszczone na
tablicy wynikow (nie dotyczy klasy szybowcdéw wielomiejscowych). W klasie
Wielomiejscowej zaloge stanowia dwie osoby, ktore nie moga by¢ zmieniane w trakcie
zawodow. Obaj piloci w tej klasie musza odpowiada¢ wymaganiom stawianym zawodnikom.
W przypadku SMP — jesli pierwszego dnia zawoddéw dana klasa nie ma zarejestrowanych
przynajmniej 10 uczestnikow z przynajmniej 4 Aeroklubow, moga si¢ one odby¢, ale traca rangg
Mistrzostw i zmniejszony zostaje wspotczynnik f,, (zgodnie z Regulaminem Listy Rankingowej
Pilotow Szybowcowych,).

W przypadku KZS — jesli pierwszego dnia zawodow dana klasa nie ma zarejestrowanych
przynagjmniej 10 uczestnikow z przynajmniej 4 Aeroklubow, mogq sie one odbyc, ale zmniejszony
zostaje wspolczynnik f,, (zgodnie z Regulaminem Listy Rankingowej Pilotow Szybowcowych,).
Motoszybowce sa dopuszczone do uczestnictwa w przeznaczonych im klasach, pod warunkiem,
7ze maja w pelni sprawne rejestratory pracy silnika. Organizatorzy muszq opisac¢ procedury
startowe motoszybowcow w RL.

OBOWIAZKI ORGANIZATOROW

Organizatorzy musza przywiazywac¢ nalezyta uwage do zasad bezpieczenstwa isprawiedliwosci
podczas zawodow, we wszystkich aspektach problemu.

Dodatkowe zasady dotyczace bezpieczenstwa moga zosta¢ ustalone przez Organizatoréw
1 zapisane w RL.

Organizatorzy musza:

a. zapewni¢ wszelkie $rodki niezb¢dne do sprawnego przebiegu zawodow,

b. dostarczy¢ kazdemu z zawodnikow wszelkich dodatkowych informacji po przybyciu na
miejsce zawodow,

c¢. udostepni¢ kazdemu zawodnikowi wersje elektroniczna bazy danych zwrotnych,
wyjsciowych oraz koncowych punktéw trasy. Pliki zawierajace bazg punktow zwrotnych
musza by¢ zapisane domysinych formatach dla najbardziej popularnych programow
komputerowych dla szybownikow (GPS LOG, SeeYou, Winpilot),

d. udostepni¢ kazdemu zawodnikowi definicje stref zakazanych oraz obszaru rozgrywania
zawodow w domyslnych formatach dla najbardziej popularnych programow
komputerowych dla szybownikow (GPS _LOG, SeeYou, Winpilot),

e. udostgpni¢ dodatkowa informacje meteorologiczng zawodnikom i pomocnikom podczas
trwania zawodow szybowcowych jako uzupehienie materiatéw ,,meteo” dostarczanych
zawodnikom na odprawach,

f. udostepni¢ pliki zc. 1d. na oficjalnej internetowej stronie zawoddéw nie pdzniej niz 7 dni
przed rozpoczgciem zawodow.

Dane meteorologiczne, GNSS oraz pozostale dane dotyczace lotow podczas zawodow sa
wlasno$cia Organizatorow i powinien by¢ do nich zapewniony nico graniczony dostep.
Organizatorzy moga przeprowadza¢ kontrole antydopingowe zgodnie z przepisami FAI oraz
wymaganiami obowigzujacymi w kraju, zgodnie z przepisami zawartymiw RL.

Organizatorzy sa zobowiazani do powolania Komisji Bezpieczenstwa, skladajacej sig
z przynajmniej jednego przedstawiciela Organizatoroéw i jednego pilota z kazdej klasy zawodow.
Przedstawiciele pilotow musza zosta¢ wybrani przez pilotow z danej klasy, w drodze glosowania.
Rola Komisji Bezpieczenstwa jest przyjmowanie i badanie zazalen dotyczacych niegodnego
1 niebezpiecznego zachowania zawodnika. Komisja nie moze kara¢ dyscyplinarnie, ale moze
skrytykowa¢ danego pilota i powinna powiadomi¢ organizatorow, jesli pilot ten ponownie bedzie
narusza¢ zasady zdrowej rywalizacji i wspolpracy lotnicze;j.

Komisja Bezpieczenstwa powinna rowniez zglsza¢ Organizatorowi wszelkie zastrzezenia
dotyczace bezpieczenstwa, ktore wystapity w wyniku dzialan stuzb podlegltych Organizatorowi.
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2. OSOBY FUNKCYJNE PODCZAS ZAWODOW

W sklad kierownictwa zawodow wchodza:
— Dyrektor Zawodow,
—  Kierownik Sportowy,
—  Kierownik Techniczny,
—  Sedzia Gtowny.

Kierownictwo zawodoéw rangi SMP jest powotywane przez dyrektora osrodka organizujacego
zawody 1 zatwierd zane przez Komisje Szybowcowa AP.

Kierownictwo KZS powoluyje dyrektor osrodka organizujacego zawody w porozumieniu
z Przewodniczacym Komisji S zybowcowej AP.

Ww. osoby wchodzace w sklad kierownictwa zawodow nie moga bra¢ udziatu w tych zawodach
jako zawodnicy.

DYREKTOR ZAWODOW

Dyrektor Zawodoéw musi by¢ w pelnej gotowosci do kierowania zawodami 1 ponosi catkowita
odpowiedzialno$¢ za ich dzialanie; musi on zosta¢ zatwierdzony przez Komisje Szybowcowq.
Dyrektor Zawodow ma do pomocy Kierownika Sportowego, Kierownika Technicznego.

Dyrektor Zawodoéw jest odpowiedzialny za dobre zarzadzanie oraz sprawny i bezpieczny
przebieg zawodow oraz prowadzi nadzor nad wihsciwym dzialaniem Komisji Sportowe;j,
Sedziowskiej 1 Technicznej oraz oséb funkcyjnych w trakcie zawodow.

a. Podejmuje decyze operacyjne w zgodzie z przepisami Kodeksu Sportowego 1 Zawodow
oraz niezwlocznie je publikuje w sposéb i w miejscu uwzglednionym w RL.

b. Moze on ukara¢ zawodnika za niesportowe zachowanie lub naruszenie przepiséw.

¢. (nie dotyczy)

d. Jest odpowiedzialny za wydanie oficjalnie zatwierdzonej listy uczestnikow, za jak
najszybsze publikowanie wynikdw konkurencji, a wreszcie za skladanie sprawozdan
zawierajacych petna list¢ wynikow do Komisji Szybowcowej 1 AP.

e. Musi by¢ obecny na zebraniach Komisji Sportowej i skladac¢ relacie lub dostarczac
dowodow, jesli takie jest zyczenie tej Komisji.

Dyrektor Zawodow (lub jego wyznaczony zastgpca) musi by¢ obecny na miejscu zawodow przez
caly czas ich trwania.

(NIE DOTYCZY)

KOMISJA SEDZIOWSKA

W sklad Komisji Sedziowskie j zawodow wchodza:
—  Sedzia Gtowny,
— ew. Asystenci Sedziego Gtownego,

Sedzia Glowny zawodow decyduje w sprawie klasyfikacji zawodnikow i rozstrzyga
w sprawach ewentualnych zazalen. Sedziego Glownego powoluje sig¢ sposrod o0sob
posiadajqcych waznq licencje Sedziego Sportu Szybowcowego. Dla zawodow rangi SMP
wymagana jest licencja klasy 1.
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Na zawody musi by¢ wyznaczony Sedzia Rezerwowy, ktory ma stosowne uprawnienia i moze
przejac role Sedziego Glownego w przypadkach losowych. Sedzia Rezerwowy nie musi by¢
obecny na zawodach, jesli Sedzia Glowny wykonuje swojq prace.

Zaleca sie, aby Asystent Sedziego Glownego posiadal odpowiedniq licencje sedziowskq
umozliwiajqcq zastqpienie Sedziego Glownego w przypadkach losowych (petnit role Sedziego
Rezerwowego).

KOMISJA SPORTOWA

Komisja Sportowa zajmuje sie protestami zawodnikow. Sklada sie z trzech cztonkow:
przewodniczqcy — Komisarz Sportowy nie bedqcy zawodnikiem w danych zawodach sedzig
lub organizatorem danych zawodow, czionkowie — Kierownik Sportowy Zawodow oraz
przedstawiciel zawodnikow danej klasy, wybrany na pierwszej odprawie. Ww. Komisarz
Sportowy musi by¢ zatwierdzony przez Komisje Szybowcowaq.

Komisja Sportowa zawodow jest najwyzszq instancjq sportowq podczas Zawodow.

Czlonek Komisji Sportowej musi posiadac gruntownq wiedze na temat: Kodeksu Sportowego FAI
(Sekcja Ogolna i Sekcja 3) Regulaminu Zawodow oraz RL obowiqzujqcego podczas zawodow.
Czlonkowie Komisji Sportowej muszq zachowac bezstronnos¢ i niezaleznos¢ od decyzji
Organizatora Zawodow. Jednakze powinni byé gotowi do udzielania rad i odpowiadania na
pytania zadawane przez osoby funkcyjne w sprawach dotyczqcych interpretacji przepisow
i ogolnego przebiegu imprezy.

Przewodniczqcy — Komisarz Sportowy, obok funkcji kierowania zebraniami Komisji Sportowey,
ma prawo zqdaé od organizatorow przestizegania Kodeksu Sportowego FAI oraz
opublikowanego Regulaminu Zawodow i RL. Jesli Organizatorzy nie speiniq tego warunku,
Przewodniczqcy Komisji Sportowej ma prawo przerwac zawody do czasu, az zebranie Komisji
Sportowej rozwazy sytuacje.

Komisja Sportowa ma prawo zakonczy¢ zawody, jesli organizatorzy nie bedq przestrzegac
Kodeksu Sportowego FAI i opublikowanego Regulaminu Zawodow oraz RL. Moze tez zaleci¢
Organizatorom zwrot wszystkich optat wpisowych.

Zebrania Komisji Sportowej

Uczestnictwo w zebraniach Komisji Sportowej jest obowiqzkowe dla czionkow Komisji
Sportowej, z wyjatkiem szczegolnych powodow nieobecnosci, takich jak choroba lub nagle
wypadki. W takich przypadkach Przewodniczqcy Komisji Sportowej moze zaakceptowac mozliwe
do przyjecia zastepstwo, wyznaczone przez zainteresowanego czlonka Komisji Sportowe;.
Decyzje Komisji Sportowej] muszq by¢ podemowane zwyklq wiekszosciq. Przewodniczqcy
Komisji Sportowej musi skiada¢ sprawozdanie ze szczegdlow kazdego protestu do Komisji
Szybowcowej i Aeroklubu Polskiego.

Rozwiqzanie Komisji Sportowej

Komisja Sportowa przestaje petnic swoje obowiqzki dopiero po wydaniu decyzji w sprawie
wszystkich protestow, ktore zostaly poprawnie ztoZone.

Ostatniq czynnoSciq Komisji Sportowej jest zatwierdzenie wynikow Zawodow i ogloszenie

Zawodow waznymi, wraz z oswiadczeniem (Zalqcznik nr 8), Zze byly prowadzone w zgodzie
z Regulaminem i decyzjami Komisji Sportowej.
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3. ZAWODNICY

(NIE DOTYCZY)

(NIE DOTYCZY)

(NIE DOTYCZY)

ZGLOSZENIE NA ZAWODY

Zasady zglaszania na zawody musi okre$la¢ RL.

REJESTRACJA

Po przybyciu na miejsce zawodow kazdy zawodnik musi zglosi¢ si¢ do Biura Rejestracyjnego
w celu kontroli dokumentow i uzyskania wszelkich dodatkowych informacji.

Po zamknigciu rejestracji zadne zamiany szybowcoOw lub pilotow nie sa dozwolone. Piloci,
ktoérych dokumenty nie zostaly sprawdzone, lub ktorzy nie spetniaja wszystkich wymagan, nie
moga by¢ dopuszczeni do zawodow dopoki tych wymagan nie spehia.

Organizatorzy moga wymaga¢ nastgpujacych dokumentow i ich tlumaczen:

Dotyczy pilota:

— wazna do konca zawodow licencjg pilota szybowcowego,

— wazne do konca zawodow orzeczenie lotniczo-lekarskie,

— ksiazke pilota szybowcowego,

— Srebrng Odznake Szybowcowa FAI,

— wazng do konca zawodow Licencje Sportowa FAI,

— wazne do konca zawodow $wiadectwo radiooperatora.

Dotyczy szybowca (patrz p. 4.1.2).

Organizatorzy moga wymagac rowniez innych dokumentow (patrz RL).

UBEZPIECZENIE
Ubezpieczenie OC dotyczqce szybowca jest obowiqzkowe i powinno by¢ dokonane zgodnie

z przyjetymi w Polsce zasadami. Szczegoly dotyczqce ubezpieczen bedq okreslone w pismie
organizacyjnym i w RL.
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4. WYMAGANIA TECHNICZNE

SZYBOWCE I ICH WYPOSAZENIE

Zawodnicy sq zobowiqzani przyby¢ na zawody w  terminie wyznaczonym w  pismie
organizacyjnym wyposazeni w:

sprawny technicznie szybowiec z odpowiednimi potwierdzeniami w dokumentacji
technicznej,
spadochron z waznosciq utozenia obefmujqcq czas trwania zawodow,

rejestrator GNSS-FR zatwierdzony przez IGC (ze skalowaniem sondy cisnieniowej)
w przypadku SMP,

rejestrator GNSS-FR zatwierdzony przez IGC (ze skalowaniem sondy cisnieniowej), lub nie
zatwierdzony przez IGC GNSS FR z zapisem wysokosciw przypadku SMPJ i KZS,

sprawnq radiostacje poktadowq,
inne elementy wyposazenia wyszczegolnione w pismie organizacyjnym i RL.

Zaleca sie stosowac urzqdzenia takie jak: wariometry elektryczne z funkcjiq audio, komputery
szybowcowe i urzqdzenia antykolizyjne.

a.

Zawodnik musi dba¢ o sprawno$¢ techniczna oraz obshuge uczestniczacego w zawodach
szybowca, jak rdwniez wszelkich towarzyszacych pojazdéw 1 wyposazenia przez caly czas
zawodow.

Podczas kazdego lotu zaloga startujacego w konkurencji szybowca musi mie¢ zapigte pasy
bezpieczenstwa oraz zalozone sprawne spadochrony.

Kazdy bioracy udzial w zawodach szybowiec musi by¢ uzytkowany w taki sposob, na jaki
zezwala mu Swiadectwo Sprawnosci Technicznej b Pozwolenie na Lot oraz:

a.

b.

musi posiada¢ wazne Swiadectwo Sprawnosci Technicznej lub Pozwolenie na Lot nie
wykluczajace udziatu w zawodach,

musi zosta¢ udostgpniony Organizatorom przed odprawa pierwszego dnia zawodow
szybowcowych, dla dokonania kontroli technicznej, w konfiguracji, w ktorej bedzie
wykorzystywany podczas trwania zawodow. Konfiguracja ta musi pozosta¢ bez zmian
wczasie calych zawodoéw. Szybowce nie moga by¢ wyposazone w przyrzady
pozwalajace pilotom lata¢ bez kontaktu wzrokowego z ziemia, (dopuszcza sie odiqczenie
zasilania lub zastosowanie przestony tarczy przyrzqdu zaplombowanej przez Sedziego
np. w przypadku zakretomierza). Organizatorzy moga dokladnie okres§li¢ w RL
przyrzady, ktorych dotyczy ta zasada.

Konfiguracja odnosi si¢ do ksztaltu i wymiard6w podstawowej struktury szybowca, lacznie z ruchomymi
powierzchniami sterowymi, mechanizmem chowania podwozia, wingletami i koncowkami zwigkszajacymi
rozpigto$¢ skrzydet. Konfiguracje uwaza si¢ za zmieniona, jesli ksztalt lub rozmiary struktury podstawowej ulegly
zmianie lub, w przypadku motoszybowcoéw, gdy instalacja silnika lub §migto ulegly zmianie.

Dozwolone sa wszelkie urzadzenia nawigacyjne.

Organizatorzy okresla w RL, jesli to wskazane, wymagania dotyczace:

umieszczania na szybowcach, bioracych udziat w zawodach, znakéw zwigkszajacych ich
widoczno$¢ podczas lotu,

umieszczenia na pokladzie szybowca przekaznika danych GNSS, umozliwiajacego
publiczny pokaz przebiegu lotu podczas konkurencji. Taki pokaz moze si¢ rozpocza¢ nie
wczesniej niz po otwarciu linii startowej, za$ aktualne pozycje szybowcOw zostana
ukazane przynajmniej z 15-to minutowym opdznieniem czasowym. Opodznienie to
powinno zosta¢ zredukowane do zera przed finiszem.
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Uszkodzenie szybowca musi zostaé natychmiast zgloszone organizatorom. Uszkodzony
szybowiec moze by¢ naprawiany. Nastgpujace elementy moga zosta¢ wymienione: stery,
kompletny statecznik poziomy, hamulce aerodynamiczne, klapy, ostona kabiny, podwozia
10slony podwozia, $migla, niestrukturalne owiewki, koncowki skrzydet i winglety, ale nie cale
zewngtrzne plaszczyzny skrzydet.

Jesli uszkodzenie nie nastapilo z winy pilota, caly szybowiec lub jakakolwiek jego czg§¢é moze podlegaé
wymianie za zgoda Komisji Sportowej.

Zawodnik uczestniczacy w kolizji powietrznej nie moze kontynuowac lotu, musi wyladowac tak
szybko, jak to tylko mozliwe. Uczestniczacy w kolizji piloci otrzymuja punkty za odleglosé
przeleciana do miejsca kolizji.

Podczas trwania zawodow, w dniach lotnych, szybowce uczestniczace w zawodach moga
startowac tylko w ramach wykonywanych konkurencji chyba, ze Organizatorzy, wedle wiasnego
uznania, zezwola na loty testowe szybowcow.

Organizatorzy maja prawo dokona¢ inspekcji uczestniczacego w zawodach szybowca w kazdej
chwili podczas trwania zawodow szybowcowych, az do momentu rozdania nagrod.

MAKSYMALNE LIMITY MASY SZYBOWCOW

Obowiazuja nastgpujace ograniczenia dotyczace maksymalnej masy startowej:
Klasa Otwarta — 850 kg,

Klasa 18 m— 600 kg,

Klasa 15 m iKlasa Standard — 540 kg,

Klasy Klub A iKlub B — zakaz uzywania balastu wodnego,

Klasa Swiatowa — 300 kg,

Klasa Wielomiejscowa — 750kg.

e Re TR

Organizatorzy moga narzuci¢ dodatkowe ograniczenia, dotyczace powyzszych
maksymalnych mas startowych, biorac pod uwage takie czynniki operacyjne, jak:
wystepujace przeszkody, granice pola wzlotow, ograniczenia dotyczace pasow startowych
1samolotéw holujacych, przewazajace warunki pogodowe.

Maksymalna certyfikowana masa nie moze zosta¢ w zadnym wypadku przekroczona.

Kontrola masy startowej musi by¢ ukonczona przed przybyciem szybowcoOw na start (grid).
Zwigkszenie cigzaru poza punktem wazenia jest niedozwolone.

Procedury dotyczace ustalania masy szybowca Klasy Swiatowej zawarte sa w Dodatku 1 Aneksu A. Szczegdly
dotyczace sprawdzania masy we wszystkich klasach musza by¢ zawarte w RL.

NUMERY STARTOWE

Numery startowe, zatwierdzone przez organizatorow, musza zosta¢ umieszczone:

a. Po obu stronach statecznika pionowego i/lub na sterach kierunku. Wysoko$¢ znakéw musi
wynosi¢ przynajmniej 30 cm.

b. Zaleca si¢ umie$ci¢ numery startowe na wozku szybowcowym i na samochodzie zalogi.

Numery startowe musza sklada¢ sig¢ z nie wigeej niz trzech znakéw — liter, cyfr lub kombinacji
liter i cyfr, w jednym kolorze, silnie kontrastujacym z barwa szybowca.

Organizatorzy moga wymaga¢ od zawodnikéw modyfikacji numerdéw startowych, ktore uwazaja
za podobne, wprowadzajace w blad, lub niezgodne z niniejszym paragrafem (4.3). Zawodnicy,
ktorzy nie zastosuja si¢ do wymagan organizator6w, moga nie dostaé pozwolenia na start
w konkurencji.
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5. OGOLNE PROCEDURY LOTNE

ZASADY OGOLNE

Latanie w chmurach oraz akrobacja bez zezwolenia sa zakazane. Nalezy unikad
jakichkolwiek manewrow niebezpiecznych dla innych. Zawodnicy beda ukarani za
wykonywanie niedozwolonych manewréw. Zawodnicy musza unika¢ zrzucania wodnego
balastu, jesli moze to w jakikolwiek sposob wptynac na lot innych szybowcow.

ODPRAWA

Podczas treningu i lotéw konkursowych, odprawy musza si¢ odbywaé kazdego dnia rano.

W czasie odprawy musza by¢ dostarczane peine informacje meteorologiczne i operacyjne

(w szczegdlnosci ograniczenia ruchowe, strefy zakazane), dotyczace zadania wyznaczonego

na dany dzief, wraz z odpowiednimi jednostkami miary i czasu, jezeli nie zostaly one

okreslone w RL.

a. Wszyscy piloci musza uczestniczy¢ w odprawach. W wyjatkowych, niezaleznych od
zawodnika okoliczno$ciach, moze on by¢ reprezentowany przez upowazniong przez niego
osobg.

b. Wymagania dotyczace lotdw i bezpieczenstwa, przedstawiane podczas odpraw, posiadaja
status RL. Ustalenia te nie mogq by¢ sprzeczne z obowiqzujqcymi regulaminami i RL.

¢. (nie dotyczy)

d. Zmiana Zadania Dnia lub zmiana warunkow rozgrywania konkurencji, musi by¢
potwierdzona na pismie przez wszystkich zawodnikow, w sposob swiadczqcy o przyjeciu
do wiadomosci zmienionych parametrow konkurencji.

Zabrania si¢ rozgrywania w danej klasie wigcej niz jednej konkurencji w ciagu jednego dnia.

ZEWNETRZNA POMOC DLA ZAWODNIKOW

Majac na celu wspieranie rywalizacji bezposrednio pomigdzy poszczegdInymi zawodnikami,
w miar¢ mozliwosci, bez ingerencji lub pomocy z zewnatrz, wprowadza si¢ okreslone
ograniczenia, wymienione ponize;.

Nadajniki radiowe i radiostacje

Radia stuza przekazom glosowym wytacznie migdzy zawodnikami danej klasy oraz migdzy
nimi, a Organizatorami.

a. Nie moga by¢ uzywane do kontaktéw ze Stuzbami Ruchu Lotniczego, z wyjatkiem kontaktu
w celu otrzymania pozwolenia na ladowanie na danym lotnisku, jesli Organizatorzy nie
okresla innych wymagan w RL.

b. Jakiekolwiek inne przekazy danych miedzy zawodnikami roznych klas lub miedzy nimi
a ziemiq, z wyjqgtkiem wymaganych: (i) przez Organizatorow, (ii) ze wzgledow
bezpieczenstwa, (iii) dla ostrzezenia antykolizyjnego, sq zabronione.

c. Korespondencje radiowe moga odbywac si¢ tylko na czgstotliwosciach okreslonych przez
organizatorow.

d. RL musi okresla¢ wspolne pasma czgstotliwosci, ktore beda zawsze uzywane przez
zawodnikow dla celow bezpieczenstwa lotow.

Wspblna czgstotliwo$é powinna zosta¢ wyznaczona dla: startu ziemnego, startu lotnego, mety i ladowania. Osobna
czestotliwo$é powinno si¢ wyznaczy¢ dla kazdej klasy wykonujacej zadanie we wspolnym obszarze rozgrywania
konkurencji.
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W celu zwigkszenia bezpieczenstwa, zawodnicy powinni utrzymywac nashich na wyznaczonych czgstotliwo$ciach,
szczegdlnie podczas startu ziemnego, przed startem lotnym, podczas finiszu i ladowania, jak rOwniez podczas
krazenia w kominie termicznym z innymi szybowcami.

Inne typy pomocy

Wszelka pomoc zewngtrzna w znajdowaniu pradow wznoszacych lub prowadzenie czy
nakierowywanie przez pilotdw nie uczestniczacych w zawodach jest zabroniona.

Wspolzawodniczace szybowce, ktore rezygnuja z wykonania zadania lub znajdujqa si¢
w powietrzu po anulowaniu zadania, musza niezwlocznie wyladowaé lub zawrdci¢ do miejsca
startu i nie moga prowadzi¢, nakierowywa¢ lub udziela¢ jakiejkolwiek pomocy zawodnikom
innych klas, wykonujacym przydzielone im zadania.

PROCEDURY KONTROLOWANIA LOTU

Loty podczas SMP i KZS musza by¢ dokumentowane rejestratorem lotu GNSS-FR.

a. Dopuszcza si¢ rejestratory GNSS FR zatwierdzone do stosowania przez IGC nie pozniej
niz na dwa miesiace przed Dniem Otwarcia Zawodow. Rejestratory GNSS-FR muszq
posiadac skalowanie.

b. W przypadku awarii GNSS-FR podczas rozgrywania konkurencji do obliczen moze byc
uwzgledniony zapis wysokosci GPS ze wszystkimi konsekwencjami jego niedoktadnosci.

c. Jako zapasowq metode kontroli w zawodach rangi SMP mozna zastosowa¢ niecertyfikowany
przez IGC GNSS-FR, pod warunkiem posiadania rejestracji wysokosci cisnieniowej lub
wysokosci GPS.

d. W SMPJ i KZS zapis z niecertyficowanego GNSS-FR moze by¢ stosowany jako glowna
metodakontroli. Do weryfikacji moze by¢ wykorzystany zapis wysokosci GPS.

e. Moza stosowa¢ dwa rejestratory GNSS-FR. Zawodnik powinien przedstawi¢c Komisji
Sedziowskiej pierwszy przyrzad jako podstawowy (gldwny) i drugi jako zapasowy, wraz ze
stosownq deklaracjq pisemnq. Komisja Sedziowska bedzie odczytywac zapis z zapasowego
przyrzqdu tylko wtedy, gdy podstawowy zawiedzie.

f. Zawodnik dostarcza Komisji Sedziowskiej zapis lotu z kazdego wykonanego lotu do
konkurencji, niezaleznie od jego wyniku. Jesli stosowany rejestrator to umozliwia, w pliku
IGC z zapisem lotu musza by¢ podane personalia pilota oraz znaki konkursowe szybowca.

g. Komisja Sedziowska musi by¢ informowana o kazdej zmianie GNSS-FR. Niezgodnos¢
z deklaracjq pisemnq bedzie karana zgodnie z tabelq kar.

h. Interwat zapisu danych w GNSS-FR musi wynosi¢ nie wigcej niz 10 sek. Nieprzestrzeganie
tej reguty moze by¢ karane. Zaleca sie zageszczanie zapisu danych GNSS w rejonie PZ.

i. Rejestratory GNSS-FR nalezy wlaczy¢ przynajmniej na 2 minuty przed startem ziemnym
w celu zarejestrowania wysoko$ci bazowe;.

jo  (procedury dla motoszybowcow opisano w pkt 5.5).

k. W przypadku, gdy zawioda oba rejestratory i zapis lotu zostanie przerwany na dtuzej niz
jedna minutg, uznaje sig, ze szybowiec dokonat ladowania przygodnego, chyba ze
mozliwe jest przedstawienie wystarczajacych dowodéw na to, ze szybowiec podczas
przerwy w zapisie lotu nie naruszyt niedozwolonej przestrzeni powietrznej lub,
w przypadku motoszybowcow, nie uzyt silnika (MoP).

W zawodach rangi SMP i KZS dopuszcza sie skalowanie fabryczne lub dowolne skalowanie
wykonane zgodnie z Kodeksem Sportowym FAI, Sekcia 3, Aneks C, Dodatek 8, niezaleznie od
daty wykonania. W przypadkach budzqcych watpliwos¢, Komisja Sportowa moze poprosi¢
zawodnika o aktualizacje skalowania.

Komisja Sedziowska natozy kary za nieautoryzowane ingerencje w wyposazenic GNSS-FR, dane
1 programy wewnetrzny.
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PROCEDURY DLA MOTOSZYBOWCOW

Piloci szybowcoéw posiadajacych silnik (MoP), ktory moze by¢ wlaczany w czasie lotu
(w tym silnik marszowy), musza kazdego dnia (z zastrzezeniem pkt 5.5.5) wykona¢ jedna
zprocedur okreslonych w pkt 5.5.1-5.5.4. Procedury te maja na cele okreslenie wzorcowego
zapisu MoP dla pracujacego silnika.

Zapisy wszystkich lotow motoszybowca w trakcie zawodow musza posiadaé zapis $wiadczacy
o prawidlowej pracy rejestratora MoP.

Samodzelny start

Samodzielny start motoszybowca (wykonany zgodnie z pkt 7.3.2) jest wystarczajqcy do ustalenia
wzorca zapisu MoP.

Urucho mienie silnika na ziemi

Wiaczenie silnika na krotki okres czasu przed startem ziemnym. Musi to nastapi¢ w taki
sposob, aby praca silnika zostala zapisana w rejestratorze MoP w wyrazny sposob. Nalezy
zwrocic¢ uwage, zZe niektore rejestratory lotu zaczynajq zapisywac dane po wykryciu ruchu
szybowca. Od momentu wykonania proby silnika rejestrator MoP/GNSS-FR musi pozosta¢
wlczony.

Urucho mienie silnika w powietrzu — procedura 1

Silnik musi zosta¢ uruchomiony w ciagu maksymalnie 5 minut od wyczepienia. Czas pracy
silnika nie moze przekroczy¢ 2 minut.

Przekroczenie czasu pracy silnika bedzie traktowane jako ladowanie na lotnisku, a pilot bedzie
zobowiqzany wykonac ponowny start ziemny lub procedure opisanq w pkt 7.3.2.c.

Przekroczenie czasu 5 minut od wyczepienia o maksymalnie 2 minuty bedzie karane zgodnie
z tabelq kar.

Uruchomienie silnika w powietrzu — procedura 2

Silnik musi zosta¢ uruchomiony na wysokosci co najmniej 400m nad poziom lotniska (QFE)
i wmaksymalnej odlegtosci Skm od punktu o wspotrzednych Koncowego Punktu Trasy (KPT).
Maksymalny czas pracy silnika nie moze przekroczy¢ 2 minut. Od wylqczenia silnika do startu
lotnego zawodnika musi mingc¢ co ngjmniej 10 minut (patrz tabela kar).

Uruchomienie silnika ponizej 400m, w odleglosci max 5km od KPT bedzie traktowane jako
Ponowny Start Lotny, jesli na danych zawodach ustalono Procedure Ponownego Startu (por. pkt
7.3.2.c). W pozostatych przypadkach kara za uruchomienie silnika ponizej 400m, w odlegtosci
max Skm od KPT wynosi 100 pkt. Kary tej nie przyznaje sie w sytuacji, w ktorej pilot wiedzqc, ze
silnik uruchomit sie ponizej 400m zdecyduje sie wyladowac¢ na lotnisku i wykonac ponowny start
ziemny.

Uruchomienie silnika ponizej 400m w odleglosci powyzej Skm od KPT bedzie traktowane jako
Pozorne Lgdowanie Przygodne (PLP).

Uruchomienie silnika powyzej 400m w odlegtosci powyzej Skm od KPT bedzie karane zgodnie
z tabelq kar.

Start lotny wykonany przed uptywem 10 minut od wylqczenia silnika bedzie karany zgodnie
z tabelq kar.

Rezygnacja z procedury

Zawodnik moze uzyskaé od Sedziego Giownego pozwolenie na nie wykonywanie procedur
opisanych w pkt 5.5.1 - 5.5.4. Takiego pozwolenia udziela sie, jesli w poprzednich dniach
zawodow (dotyczy takze oficjalnego treningu) wykonano co najmniej jednq z procedur, a zapisy
ze wszystkich zgloszonych rejestratorow daly satysfakcjonujqcy i jednoznaczny wzorzec zapisu
pracy MoP.

Sedzia Glowny musi przed rozpoczeciem startow ziemnych do kownkurencji opublikowac na
tablicy ogloszen Liste zawodnikow, ktorzy otrzymali takie pozwolenie.
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6. KONKURENCJE

POSTANOWIENIA OGOLNE

Na kazdy dzien lotny Organizator musi wyznaczy¢ jedna z mozliwych rodzajow konkurencji.
Podczas trwania Zawodoéw Organizator musi wybra¢ dwa rézne rodzaje konkurencji. Zaleca sig,
aby zadna z nich nie byla rozgrywana przez wigcej niz 67% dni lotnych zawodow.

Lista konkurencji wybranych na Zawody bedzie okreslona w RL w oparciu o nizej wymienione:
— Konkurencja Wyscigowa (Racing Task — RT)
— Konkurencja Obszarowa (Assigned Area Task — AAT).

DEFINICJE POSZCZEGOLNYCH KONKURENCJI

Konkurencja Wyscigowa (RT)

Zadaniem zawodnika jest oblecenie Punktow Zwrotnych (PZ), okreSlonych przez
Organizatoro6w, w jak najkrotszym czasie i powrot do KPT.

Jest to ,klasyczna” konkurencja, ktdra od wielu lat wystgpuje w kazdych zawodach.

Zawodnicy, ktorzy wykonali Zadanie Dnia:

— s3 punktowani w zaleznosciod predkosci i wyznaczonego dystansu,

— jezelipredkos¢ uzyskana przez zawodnikéw bedzie taka sama, otrzymaja oni taka sama ilos¢
punktow za odleglos¢ 1 za predkos¢, nawet jesli faktycznie przelecieli inng odleglos¢ (patrz
tezp. 6.3.1.c).

Zawodnicy, ktorzy nie wykonali Zadania Dnia:

— s3 punktowani tylko w zaleznosci od faktycznie przelecianej odleglosci,

— punkty za odleglo$¢ naliczane sa w stosunku do maksymalnej przelecianej odleglosci.

Uwaga: Ze wzgledow bezpieczenstwa lotow zaleca sie niewyktadanie konkurencji

w formie ,, docel — powrot”.
Konkurencja Obszarowa (Assigned Area Task — AAT)
Zadaniem pilota jest osiggnigcie maksymalnej predkosci w Wyznaczonym (minimalnym)
Czasie, oblatujac tras¢ przez Wyznaczone Rejony — Konkurencja Obszarowa (AAT).
Zawodnicy, ktorzy wykonali Zadanie Dnia przecinajac Metg (Finishers) otrzymuja ,punkty
za odleglos$¢” (tyle samo ,punktow za odleglo§¢™ dla kazdego zawodnika — i ,punkty za
predkos¢”. Predkos¢ kazdego z zawodnikdw obliczana jest w oparciu o czas, ktory uptynat

pomigdzy startem lotnym 1 osiagnigciem mety, lub w oparciu o minimalny czas trwania
konkurencji (Wyznaczony Czas), biorac do obliczen ten z nich, ktory jest dluzszy.

Zawodnicy, ktorzy nie wykonali Zadania Dnia osiagajac met¢ (Non-finishers), otrzymuja
tylko ,punkty za odleglo$¢”, (obliczane proporcjonalnie do najdhuzszej odleglosci uzyskanej
w konkurencji)

PoszczegoIne klasy powinny mie¢ wyznaczone rézne zadania w danym dniu, z tak dobranymi
Punktami Zwrotnymi (PZ) lub Wyznaczonymi Rejonami (WR), aby zminimalizowac
prawdopodobienstwo spotkania si¢ szybowcodw lecacych w przeciwnych kierunkach.

llos¢ wszystkich PZ lub Wyznaczonych Rejonow (lqcznie z PZ lub Rejonem dolotowym) nie moze
by¢ wieksza niz:

a. 2 —dlatras o diugosci Dt lub odleglosci minimalnej do 150km,

b. 3 —dlatras o diugosci Dt lub odlegtosci minimalnej do 200km,

c¢. 4 —dlatras o dlugosci Dt lub odlegtosci minimalnej do 300km.
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6.3. OPIS SZCZEGOLOWY KONKURENCIJI

6.3.1. Konkurencja Wyscigowa (RT)

a.

b.

Uwaga:

Zadaniem organizatoréw jest wyznaczenie pewnej liczby Punktow Zwrotnych oraz ustalenie
kolejnosci ich oblotu.

Zadaniem zawodnika jest oblot trasy przez Punkty Zwrotne (PZ), w kolejnosci wyznaczonej
przez organizatorOw, oraz powrdt do Mety (KPT) w jak najkrotszym czasie, co
réwnoznaczne jest z ukonczeniem konkurencji.

Przez Odleglo$¢ w tej konkurencji uwaza si¢ dystans dzielacy Punkt Odlotu (Wyjsciowy
Punkt Trasy — WPT) od KPT, przechodzacy przez wszystkie wyznaczone Punkty Zwrotne.
Odleglosc, po uwzglednieniu wspolczynnikow wyrownawczych, musi by¢ wieksza od 100 km .
llo$¢ punktow przyznawana kazdemu z zawodnikéw (zgodnie z Cz 8) zalezna jest od
rzeczywistej odleglosci i rzeczywistej predkosci, ktore okreslane sa nastgpujaco:

i. Rzeczywista odleglosc jest suma dlugosci bokdw trasy prawidlowo oblecianych przez
zawodnika, poczynajac od WPT, przez boki obleciane we whsciwej kolejnosci plus
odleglo$¢ na boku nieukonczonym, jesli taki wystepuje.

ii. Rzeczywista odleglos¢ na nieukonczonym boku jest to dlugos$¢ tego boku pomniejszona
o odleglos¢ miedzy Punktem Ladowania Przygodnego, a nastgpnym PZ lub
w przypadku ostatniego boku — Meta (KPT), z zastrzezeniem, ze jes$li odleglos¢
rzeczywista na boku nieukonczonym jest mniejsza od zera, to przyjmuje si¢, Ze wWynosi
ona zero.

iii. Poprzez rzeczywista predkos¢ rozumie si¢ rzeczywista odleglos¢ podzielona przez
roznice migdzy zarejestrowanym czasem ukonczenia konkurencji a czasem startu
lotnego zawodnika.

6.3.2. Konkurencja Obszarowa (AAT)

a.

Zadaniem organizatorow jest okreslenie pewnej liczby Wyznaczonych Rejonow,

ustalenie kolejnosci ich oblotu oraz minimalnego czasu oblotu trasy (Wyznaczony Czas).

Wsrod informacji dla pilotéw, dotyczacych konkurencji, musza znalezé si¢ nastgpujace

odleglosci:

— odleglo$¢ nominalna konkurencji, przechodzaca przez §rodek kazdego z wyznaczonych
rejonow,

— odleglo$¢ minimalna i maksymalna, mozliwe do osiagnigcia w czasie przelotu przez
Wwyznaczone rejony.

Uwaga: odleglos¢ minimalna, po uwzglednieniu wspoiczynnikow wyrownawczych, musi

by¢ wieksza od 100 km .
Wyznaczone Rejony powinny by¢ na tyle duze, by umozliwi¢ pilotowi dostosowanie
dlugos$ci trasy w celu uniknigcia ukonczenia konkurencji przed Wyznaczonym Czasem w
przypadku, gdy osiagnie on predkos¢ wyzsza niz przewidywano. W zwiqzku z powyzszym
ustala sie okreslenie maksymalnej diugosci trasy jako nie mniejszq niz:
— Tx 125 km/h dla klasy Klub A,
— Tx 150 km/h dla klas Std, 15m, 18m i Otwartej.

Przyktad: dla czasu trwania konkurencji 2 h — maksymalna diugos¢ konkurencji w klasie
Otwartej nie moze by¢ mniejsza niz 2 x 150 = 300 km.

Zadaniem zawodnika jest ukonczenie konkurencji poprzez wykonanie waznego startu,
przelot przez Wyznaczone Rejony w kolejno$ci okreslonej przez Organizatorow
iosiagnigcie Mety, uzyskujac w ten sposob jak najwigksza predkos$¢ przy czasie lotu nie
mniejszym niz Wyznaczony Czas.
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Liczba punktéw przyznawana kazdemu z zawodnikéw (zgodnie z Cz. 8) jest zalezna od
rzeczywistej odleglosci i rzeczywistej predkosci, ktore okreslane sa nastgpujaco:

i

ii.

iv.

Vi.

W przypadku, gdy zawodnik przeleci we wisciwej kolejnosci przez wszystkie
Wyznaczone Rejony i wrocido Mety (KPT lub okregu Mety), za rzeczywista odleglos¢
uznaje si¢ dtugos¢ trasy od jego rzeczywistego Punkt Odlotu do Mety (KPT Iub okrggu
Mety), biegnaca przez wszystkie Wyznaczone Rejony.

W przypadku, gdy zawodnik wyladuje przygodnie na ostatnim boku, za rzeczywista
odleglo$¢ uznaje si¢ dtugos¢ trasy biegnacej od jego rzeczywistego Punktu Odlotu,
poprzez wszystkie Wyznaczone Rejony pokonane we wilasciwej kolejnosci do Mety,
pomniejszong o odleglos¢ dzielaca punkt ladowania przygodnego 1 Mete (KPT lub
okrag Mety), z zastrzezeniem, ze jeSli odleglo$¢ rzeczywista na boku
nieukonczonym jest mniejsza od zera, to przyjmuje si¢, Ze wWynosi ona zero.

W przypadku, gdy zawodnik wykona przygodne ladowanie na jakimkolwiek innym
boku (poza ostatnim), za rzeczywista odleglos¢ przyjmuje si¢ diugos¢ trasy od
rzeczywistego Punkt Odlotu, przebiegajacej przez wszystkie Wyznaczone Rejony, do
Punktu nalezacego do kolejnego Wyznaczonego Rejonu, polozonego najblizej punktu
przygodnego Iladowania, pomniejszona o odleglos¢ dzielaca punkt ladowania
przygodnego i ten najblizej polozony Punkt, z zastrzezeniem, ze jesli odleglosé
rzeczywista na boku nieukonczonym jest mniejsza od zera, to przyjmuje si¢, Z& wWynosi
ona zero.

W kazdym przypadku do obliczenia rzeczywistej odleglosci zawsze przyjmuje si¢
ten wazny fix na zapisie lotu GNSS FR, ktéry wskazuje najkorzystniejsza dla pilota
odleglo$¢ rzeczywista.

(nie dotyczy)

Poprzez rzeczywista predko$¢ rozumie sig rzeczywista odleglos¢ podzielona badz przez
rézmicg¢ migdzy zarejestrowanym czasem ukonczenia konkurencji a czasem startu
lotnego zawodnika, badz przez Wyznaczony Czas, w zalezno$ci od tego, ktdry z tych
czasow jest dluzszy.
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7. PROCEDURY ZAWODOW

USTAWIENIE SZYBOWCOW NA STARCIE

PoszczegoIne klasy musza by¢ ustawione w osobnych grupach. Porzadek ustawienia szybowcow

na starcie okreslany jest przed pierwszym dniem lotnym na podstawie losowania.

a. Ustawienie szybowcoOw musi si¢ zmienia¢ po kazdej Konkurencji Zawodoéw o 2/7 liczby
szybowcoéw w danej klasie lub o caly szereg, pod warunkiem, Zze zawiera on
w przyblizeniu 2/7 szybowcow w danej klasie.

b. Ustawienie szybowcow jest podawane do wiadomosci kazdego dnia rano. Szybowce
musza by¢ ustawione na swoich miejscach do czasu okreslonego przez OrganizatorOw
(tzw. GRID TIME).

c. Tylko szybowce ustawione na starcie we wiasciwym czasie sa podstawa do okreslenia czasu
otwarcia Vlub czasu zamknigcia startu lotnego.

d. (nie dotyczy)

e. Szybowce przyprowadzone na start po okreslonym terminie nalezy ustawic¢ na koncu kolejki
startowej danej klasy. Pilot traci jeden start ziemny i zobowiqzany jest zglosi¢ sie do

Kierownika Lotow celem ustalenia kolejnosci startow w drugiej kolejce. Przyprowadzenie
szybowca na start podczas trwania startow ziemnych jest zabronione.

f. Rezygnacja ze startu ziemnego w ustalonej kolejnosci bedzie traktowana jako strata jednego
startu ziemnego w danym dniu. Pilot zobowiqzany jest wowczas do ustawienia szybowca na
koncu kolejki swej klasy i powinien si¢ zglosic do Kierownika Lotow w celu ustalenia
kolejnosci startu. Decyzja pilota o rezygnacji ze startu ziemnego w ustalonej kolejnosci jest
ostateczna.

START ZIEMNY

Definicje

a. Pojecie ,,Granica Lotniska” oznacza obszar geograficzny, potozony w poblizu lotniska
wyjsciowego 1 zdefiniowany w Regulaminie Lokalnym. Jezeli zawodnik wyladuje na tym
obszarze, uprawniony jest do kolejnego startu ziemnego.

b. Strefa Wyczepienia oznacza obszar geograficzny, w granicach ktérego nalezy wyczepi¢
szybowiec od samolotu holujacego lub, w przypadku samodzielnie startujacych
motoszybowcow, wylaczy¢ silnik (MoP).

Granice Lotniska

Granice Lotniska musza by¢ okreslone przez Organizatorow 1 0znaczone na mapie.

a. Organizatorzy musza wyznaczyc¢ strefe powtornego ladowania ipodac ja na Odprawie.

b. Jezeli zawodnik wyladuje poza granicami lotniska po prawidlowym starcie ziemnym to traci
mo zliwos¢ kolejnych startow w danym dniu.

Czas startéw ziemnych

Czas startéw ziemnych musi by¢ ogloszony na odprawie i podany w Zadaniu Dnia. Zakonczenie
czasu startow ziemnych musi nastapi¢ przed oczekiwanym przylotem zawodnikéw na Mete.
W przypadku, gdy Organizatorzy opdznia rozpoczgcie startdw ziemnych, pozostale czasy musza
by¢ rowniez odpowiednio op6znione lub nalezy odwota¢ dzien lotny.

Starty ziemne powinny by¢ zorganizowane w taki sposob, by poszczegdlne klasy startowaty
mozliwie szybko. Zawodnikowi nie powinno si¢ odmoéwic startu ziemnego, jesli zglosit gotowos¢
do startu przed zakonczeniem czasu startow ziemnych.
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Zawieszenie startow ziemnych

Po rozpoczgciu startdbw ziemnych organizatorzy moga wstrzyma¢ holowanie, jesli ich
kontynuacja moze by¢ niebezpieczna. Jesli wstrzymanie trwa dostatecznie dlugo, zeby dato
niesprawiedliwa przewagg zawodnikom juz znajduyjacym si¢ w powietrzu, Kierownik Sportowy
musiodwola¢ zadanie.

Opodznienie lub odwolanie startu lotnego

Organizatorzy moga op6zni¢ lub odwotaé otwarcie startu lotnego, jesli uwazaja, ze warunki
nie sa odpowiednie do bezpiecznego wykonania zadania. Konkurencja moze by¢ odwolana
na podstawie p.7.2.4. lub gdy pogoda tak si¢ pogorszy, ze niemozliwe bedzie wykonanie
Zadania Dnia.

PROCEDURY STARTU ZIEMNEGO

Liczba Startow Ziemnych

Kazdy zawodnik ma do dyspozycji maksymalnie trzy starty ziemne w danym dniu.

a. Jesliszybowiec lub zawodnik nie jest gotowy do Startu z winy Organizatora to start tej klasy
nie powinien by¢ rozpoczety.

b. Jesli pilot przelozy z wlasnej inicjatywy swoj pierwszy start lub nie jest gotowy, gdy
przychodzi jego kolej, to traci on ten start ziemny.

¢. Zawodnik zadajacy drugiego lub trzeciego startu ziemnego powinien by¢ holowany po
starcie klasy startujacej w chwili, gdy jest gotowy do startu.

d. Nieudany start ziemny lub awaria holowki, powodujaca przedwczesne wyczepienie
szybowca, zalicza si¢ jako oficjalny start ziemny, jesli pilot utrzyma si¢ w powietrzu. Start
ziemny nie bedzie zaliczony jako start oficjalny, jesli pilot wyladuje niezwlocznie, nawet
poza granica lotniska 1 zglosi si¢ natychmiast do Punktu Startu Lotnego.

M otoszybo wce

Motoszybowce moga dokona¢ samodzielnego startu —. Organizatorzy musza ustali¢

procedury samodzielnego startu ziemnego motoszybowcoéw w RL.

a. W przypadku, gdy motoszybowce dokonuja samodzielnego startu ziemnego, silnik
(MoP) musi zosta¢ wylaczony w wyznaczonej strefie, ponizej maksymalne; wysokosci
wyczepienia. Patrz tez pkt 5.5.

b. W przypadku, gdy pilot motoszybowca zazada drugiego startu ziemnego, przed
rozpoczeciem kolejnego startu musi wyladowaé, w przeciwnym razie punktacja naliczana
mu bedzie do pozycji, w ktorej wlaczyl silnik (MoP).

c. Organizator moze ustali¢ w RL Procedur¢ Ponownego Startu dla motoszybowcow, ktora nie
bedzie wymagala ladowania.

Komisja Szybowcowa rekomenduje przeprowadzanie Procedury Ponownego Startu dla

Motoszybowcow w nastgpujqcy sposob:

— uruchomienie musi nastqpi¢ w kregu nadlotniskowym,

— musi by¢ zgloszone przez radio i potwierdzone przez obserwatora (kierownika lotow,
kierownika sportowego lub sedziego),

— po uruchomieniu silnika pilot musi nabiera¢ wysokos¢ zgodnie z procedurq dla
motoszybowcow do strefy wezepienia odpowiedniej dla swojej klasy.

—  wylqczenie silnika musi nastqpi¢ w strefie wyczepienia odpowiedniej dla danej klasy na
wysokosci nie wiekszej, niz okreslona w danym dniu wysokos¢ wczepienia.

— kazdy ponowny start wlicza sie do limitu startow ziemnych przystugujqcych
zawodnikowsi.
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Strefy Wyczepienia

Sposdb holowania, strefy 1 wysokosci wyczepienia powinny by¢ podane na Odprawie. Strefy
wyczepienia (w przypadku zastosowania wigcej niz jednej) musza znajdowaé sig w takiej
odleglosci od siebie, zeby zachowac¢ bezpieczne separacje podczas holowania szybowcow.

a. Kazda ze stref wyczepienia moze by¢ uzywana w danym momencie tylko przez jedna
klase.

b. Pilot nie moze si¢ wyczepi¢ zanim holownik nie zamacha skrzydlami holowki.
Podciaganie przed wyczepieniem jest zabronione.

c. Organizatorzy musza w taki sposob wyznaczy¢ strefy i1 wysokoSci wyczepienia, by
zapewni¢ bezpieczne ladowanie 1 umozliwi¢ ponowny start ziemny poprzedzajacy start
lotny, a takZe zapewni¢ odpowiednia ilo$¢ czasu 1 wysokos$¢, umozliwiajaca znalezienie
Wwznoszen po wyczepieniu.

Organizatorzy moga wyznaczy¢ obszary, na ktéorych zabronione jest ciagle krazenie. Obszary te musza by¢
wyszczegdlnione w RL.

START LOTNY

Definicje

a. Punkt Odlotu (Wyjsciowy Punkt Trasy — WPT) — jest to centralny punkt Cylindra Startu

lub Linii Startu.
Dlugo$¢ pierwszego boku trasy obliczana jest od Punktu Odlotu do pierwszego Punktu Zwrotnego lub
Wymaczonego Rejonu, za wyjatkiem opcji (a) startu (cylinder, patrz p.7.4.2.a) — wtedy bierze si¢ pod uwage
odlegtos¢ od $rmdka Cylindra Startu do pierwszego Punktu Zwrotnego lub Wyznaczonego Rejonu,
pomniejszona o promien tego cylindra.

b. Czas Startu — czas opuszczenia przez zawodnika Cylindra Startu lub przekroczenia Linii
Startu, za wyjatkiem sytuacji, gdy przyjmuje si¢ przypisane przez Kierownika
Sportowego Czasy Startu.

Opcje Startu

Organizatorzy musza wyznaczy¢ jedna z ponizszych mozliwosci Startu Lotnego dla kazdej
konkurencji, ale nie wigcej niz dwie podczas trwania Zawodow. Wybrane Opcje Startu powinny
zosta¢ zapisane w RL.
a. Cylinder Startu (Opcja 1 Startu)
Obszar wyznaczony przez okrag, ktorego srodek stanowi Punkt Odlotu; promienh okregu
powinien by¢ wystarczajaco dhugi, by obejmowaé lotnisko wyjSciowe i1 wszystkie strefy
wyczepienia.
b. Linia Startu (Opcja 2 Startu)
i. odcinek linii prostej o okreslonej dlugosci, polozony prostopadle do linii wiodace;j
do pierwszego PZ lub do $rodka pierwszego Wyznaczonego Rejonu, lub
ii. tuk o okreslonej dlugosci, polozony w ustalonej odleglosci od pierwszego PZ lub
srodka pierwszego Wyznaczonego Rejonu.
Wazno$¢ Startow Lotnych
a. Start lotny jest wazny, jezeli GNSS FR wskazuje wazny fix na Linii Startu lub linig
prosta pomigdzy kolejnymi waznymi fiksami przecinajaca Lini¢ Startu lub granice
Cylindra Startu.
b. Jesli nie ma dowodu na to, ze zawodnik wykonat wazny start lotny po otwarciu startu
lotnego w swojej klasie, to mimo wszystko start ten moze zosta¢ uznany, jezeli zawodnik

po otwarciu startu znajdowat si¢ w odlegtosci do 500 m od Linii Startu lub granicy
Cylindra Startu. Pozycjg i czas startu wskaze wtedy najblizszy fix GNSS, jednak w takim
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wypadku zawodnikowi zostana przyznane punkty karne. W kazdym innym wypadku
startu nie uznaje si¢ za wazny.

c. Prawidlowy start lotny zawodnika po zamknieciu startu lotnego bedzie uznany, ale czas
startu lotnego przyjmuje sie wtedy rowny czasowi zamkniecia startu lotnego.

Procedury Startu Lotnego

Start powinien by¢ otwarty 20 min po starcie ziemnym ostatniego zawodnika danej klasy,
ktéry w oznaczonym czasie stawil si¢ na przydzielonej pozycji startu (por. pkt 7.1.c).

Kierownik Sportowy moze ten czas skroci¢ do 15 minut (ze wzgledu na warunki meteorologiczne

np. niskq postawe chmur) lub wydhizy¢.

a. Otwarcie startu lotnego musi byé ogloszone przez radio i moze bycé polqczone
z wylozeniem znaku z plocien. Sposob zapowiedzi i miejsce wylozenia znaku (jesli bedzie
wyktadany) powinny by¢ okreslone w RL.

b. Na odprawie, przed otwarciem Startu Ziemnego, Organizator spodziewajqc sie
niestandardowego rozwoju warunkow meteorologicznych, moze aktywowac Procedure
Startu Lotnego, dotyczqcq utrzymywania wysokosci przed Startem Lotnym. Procedura
powinna polegac na okresleniu maksymalnej wysokosci wyrazonej w QNH, ponizej ktorej
musi znalez¢ sie kazdy szybowiec uczestniczqcy w zawodach (minimum jeden fix
w zapisie GNNS FR) w przedziale czasu pomiedzy otwarciem Startu Lotnego i wlasnym
Startem Lotnym. Wspomniana wysokos¢ powinna by¢ ustalona tak, aby ostatni zawodnik
startujqcy w kolejce byt w stanie jq osiqgnac¢ do momentu otwarcia Startu Lotnego.

Jezeli procedura ta bedzie stosowana, powinna zostac¢ okreslona przez Organizatorow w RL.
Bezposrednio przed otwarciem Startu Lotnego Organizator moze:
i. pozostawic¢ bez zmian ograniczenie wysokosci z ww. Procedury,

ii. podnies¢ maksymalng wysokosé (o ktoref mowa w pkt. 7.4.3 b.), do maksimum 300 m
ponizej podstawy chmur
iii. znies¢ ograniczenie wysokosci (o ktoref mowa w pkt. 7.4.3 b.).

Znacznik Startu

Organizator w Regulaminie Lokalnym okresli czy przewiduje wymog uzywania funkcji
Znacznika Startu (Event Marker) w celu deklaracji odejscia na trase. Znacznika Startu mozna
uzywaé tylko w tych zawodach, w ktorych jako podstawowy sposob kontrolowania lotu sq
stosowane certyfikowane rejestratory GNSS. Jesli funkcja Znacznika Startu bedzie uzywana
to:

a. Minimalny interwal czasowy pomiedzy kolejnymi deklarowanymi odejsciami zawodnika
na trase wynosi 15 minut. Organizator moze ustali¢ inny diuzszy interwat czasowy lub
dopuscic tylko jednorazowe odejscie.

b. Odejscie na trase jest wazne, jesli Znacznik Startu zostal zarejestrowany przez
rejestrator GNSS w dowolnym czasie po otwarciu startu lotnego przed przecieciem linii
startu lotnego przez zawodnika.

c¢. Kolejny start lotny jest niewazny, gdy:
i. Jest dozwolony tylko jeden zadeklarowany start lotny, lub

ii. interwat czasowy pomiedzy poprzednim zadeklarowanym a kolejnym startem lotnym
jest mniejszy od interwalu ustalonego przez Organizatora w RL (liczq si¢ czasy
przeciecia linii startu), lub

iii. Znacznik Startu nie zostal zarejestrowany przez rejestrator GNSS.

d. Jesli zaden start lotny nie zostatl zadeklarowany przez Znacznik Startu, to za wazny start
lotny przyjmuje sie ostatni start lotny, lecz zastosowana zostaje kara:
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i. Za pierwsze przewinienie podczas zawodow — czasu oblotu trasy przez danego
zawodnika, powiekszony o 5 minut.

ii. Za kolejne przewinienia — czasu oblotu trasy przez danego zawodnika, powigkszony
o 15 minut.

e. Jesli ostatni start lotny zawodnika nie zostal prawidlowo zadeklarowany, a spetnia on
warunek  minimalnego interwalu czasowego od wczesniejszego  prawidlowo
zadeklarowanego startu (punkt a), to nalezy uznac ten start za wazny, lecz zostaje
zastosowana kara: czasu oblotu trasy przez danego zawodnika, powigkszony o 15 minut.

f. W przypadku uzywania przez zawodnika jako zapasowego urzqdzenia rejestrujqcego
GNSS nie posiadajqcego funkcji EM — pilot musi pisemnie zadeklarowac ten fakt do
Komisji Sedziowskiej (w zgloszeniu rejestracyjnym i/lub deklaracji GNSS podstawowego
i zapasowego, lub przed konkurencjq, w ktorej takie urzqdzenie bedzie uzyte).
W przypadku koniecznosci uzycia urzqdzenia zapasowego bez funkcji Znacznika Startu,
za czas odejscia przyjmuje si¢ pierwsze przeciecie linii startu lotnego po otwarciu startu
lotnego lub czas ostatniego przeciecia linii startu lotnego, powiekszony o 15 minut.

Nowe Starty

Nowy wazny start lotny uniewaznia wszystkie poprzednie osiagi z danego dnia lotnego.
Przekroczenie linii startu po przejSciu przez strefe obserwacji Punktu Zwrotnego lub
Wyznaczonego Rejonu nie jest automatycznie uznane za start, chyba, ze czas przekroczenia
koreluje z czasem startu zadeklarowanym przez pilota (patrz punkt 7.4.7.).

Zglaszanie Czasow Startu Lotnego

Organizator moze wymaga¢ od zawodnikow podawania czasu swego startu lotnego. Czasy te
stuza do przedstawiania sytuacji w trakcie rozgrywania konkurencji oraz do obliczania wynikow
wstepnych. RL okresli stosowne procedury.

PUNKTY ZWROTNE I WYZNACZONE REJONY

Strefa Obserwacji dla Punktu Zwrotnego to obszar obejmujacy cylinder o promieniu 0,5 km
1$rodku okreslonym przez pozycje GNSS oraz sektor FAI (kqt 90 stopni) okreslony przez te samq
pozycje GNSS i ograniczony promieniem o diugosci 10 km.

Wyznaczony Rejon zdefiniowany jest jako:

a. Kolo o zdefiniowanym promieniu i srodku okreslonym przez pozycje GNSS.

b. Okreslony dwoma azymutami wycinek kofa o zdefiniowanym promieniu i wierzchotku
okreslonym przez pozycje GNSS.

Zaleca sig, aby promien Wyznaczonego Rejonu nie byt wigkszy niz 30km. Nie dotyczy to Rejonow

w postaci wycinka kota o rozwartosci 60 stopni i mniejszej.

Wyznaczone Rejony powinny leze¢ w Granicach Obszaru Rozgrywania Zawodow.

Organizatorzy musza unika¢ wyznaczania PZ lub Wyznaczonych Rejondéw zbyt blisko Punktéw

Startu. Kolejne Wyznaczone Rejony nie moga si¢ nakladaé. W przypadku naktadania sie Strefy

Obserwagji lub Wyznaczonego Rejonu z zamknietq przestrzeniq powietrzng (takze z obwiedniq
zawodow), priorytet ma przestrzen zamknieta.

Oblot PZ lub Wyznaczonego Rejonu jest prawidlowy, jesli zapis GNSS FR pokazuje wazny fix
lub lini¢ prosta migdzy kolejnymi waznymi fiksami wewnatrz Strefy Obserwacji (Zat. nr 2).

W przypadku, gdy nie ma dowodu na to, ze zawodnik przeleciat przez Stref¢ Obserwacji, oblot
PZ lub Wyznaczonego Rejonu moze by¢ uznany, jezeli zawodnik znajdowat si¢ w odleglosci do
500 m od granicy Strefy Obserwacji; rOwnocze$nie zostang przyznane zawodnikowi punkty
karne.
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LADOWANIE PRZYGODNE

Granica obszaru rozgrywania zawodow

Granica obszaru rozgrywania zawodow (Obwiednia Zawodow) jest okreslona jako linia
famana zamknigta opisana za pomoca wspdtrzednych geograficznych w uktadzie W GS-84.
Granica obszaru musi by¢ podana w RL.

Przekroczenie podczas lotu Obwiedni Zawodow traktowane jest jako Pozorme Lagdowanie
Przygodne w miejscu przeciecia Obwiedni.

Rzeczywiste Ladowanie Przygodne (RLP)
Pozycja 1 czas Rzeczywistego Ladowania Przygodnego musza by¢ okreslone na podstawie
ostatniego waznego fiksa w zapisie lotu GNSS:

— wchwili, kiedy szybowiec si¢ zatrzyma,

— przed uruchomieniem silnika (MoP), lub

— przed usterka GNSS FR, w zaleznos$ci od tego, ktore zdarzenie wystapipierwsze.

a. Jesli zawodnik wyladuje przygodnie, to musi zastosowac si¢ do odpowiednich przepisow
RL. Organizator musi by¢ niezwlocznie poinformowany o ladowaniu przygodnym. Nie
zastosowanie si¢ do tych uregulowan bedzie karane.

b. Organizatorzy zobowigzani sa w kazdy mozliwy sposob pomaga¢ zawodnikowi 1 jego
pomocnikom w odnalezieniu szybowca, ktory wyladowat w terenie przygodnym.

¢. Uruchomienie silnika (MoP) w motoszybowcach (poza przypadkiem wymienionym
w punkcie 5.5. lub 7.3.2.c.) oraz calkowita awaria GNSS FR (patrz 5.4.k.) sa uwazane za
Rzeczywiste Ladowanie Przygodne.

Organizator moZe nie wymagac wypetniania druku poswiadczenia RLP przez pilota. Jednak jesli pilot nie jest pewny
zapisu GNSS, to jest wskazane wypetnienie druku uzyskanie podpisow dwoch niezaleznych swiadkow. Jesli nastqpito
uszkodzenie GNSS to poswiadczenie RLP musi by¢ wypelnione przez pilota i poswiadczone przez dwoch niezaleznych
Swiadkow.

Pozorne Ladowanie Przygodne (PLP)

Pozycja 1 czas Pozornego Ladowania Przygodnego moga by¢ okreslone na podstawie
jakiegokolwiek waznego fiksa na zapisie lotu GNSS, poprzedzajacego rzeczywiste ladowanie
przygodne lub wazne zakonczenie konkurencji.

Powrdt na holu po ladowaniu przygodny m

RL musi zawiera¢ informacjg, czy powrdt na holu po RLP jest dozwolony i w jaki sposob bedzie
przeprowadzony.

META (KONCOWY PUNKT TRASY — KPT)

Definicje
Koncowy Punkt Trasy (KPT) jest to srodek Linii Mety lub $rodek Okrggu Mety.

W przypadku Linii Mety: Dlugos$¢ ostatniego boku trasy to odleglo§¢ od ostatniego PZ lub okre$lonej pozycji
w ostatnim Wyznaczonym Rejonie do $rodka Linii Mety (KPT).

W przypadku Okrggu Mety: Dlugos$¢ ostatniego boku trasy to odleglo$¢ od ostatniego PZ lub okreslonej pozycji
w ostatnim Wyznaczonym Rejonie do $srodka Okrggu Mety (KPT), pomniejszona o promien Okregu.

Czas dotarcia do Mety oznacza moment, w ktorym szybowiec przekroczyl Lini¢ Mety lub
Okrag Mety po wypehieniu zadan danej konkurencji.
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Typy Mety

Organizatorzy musza wyznaczy¢ jeden typ KPT dla kazdej konkurencji sposrod nizej
wymienionych mozliwosci. Typy wybrane na Zawody musza by¢ okreslone w RL. Mozliwe sa
nastgpujace opcje:

a.

Linia Mety w ksztalcie linii prostej

Linia prosta, okreslonej dtugosci, na poziomie lotniska, wyraznie rozpoznawalna na
ziemi. Musi by¢ tak usytuowana, aby szybowce bezpiecznie wyladowaly poza nia.
Powinny istnie¢ ograniczenia dotyczace maksymalnej (QNH) oraz minimalnej
wysokosci (AGL) przekraczania Linii Mety. RL musi okreslic obszar lotniska
przeznaczony do lgdowania na wprost i inny do lgdowania po wykonaniu rundy.
Naruszenia ww. zasad mogq by¢ karane.

i. Zakonczenie konkurencji jest wazne, gdy pilot prawidlowo przeleci przez Linig
Mety bez obcej pomocy, w kierunku podanym na odprawie.

ii. Zawodnicy, ktorzy przekrocza Lini¢ Mety ponizej minimalnej dozwolonej wysokosci,
za wyjatkiem ladowania na wprost, lub powyzej maksymalnej wysoko$ci, zostana
ukarani.

iii. Organizatorzy moga wyznaczy¢ pewna liczbg koncowych Punktow Zwrotnych (punkty
dolotowe) w celu ustawienia szybowcoéw we wiasciwym kierunku w stosunku do Linii
Mety.

Meta w ksztalcie okregu (Okrag Mety)

Okrag o wyznaczonym promieniu, nie mniejszym niz 3km, woko6t Koncowego Punktu

Trasy, obejmujacy lotnisko i krag nadlotniskowy. Meta w ksztalcie okr¢gu wyznaczana

jest w celu zapewnienia separacji dolatyjacych do lotniska szybowcoOw. Pozwala to

kazdemu pilotowi zmniejszy¢ predkos¢ i obserwujac inne szybowce skoncentrowaé sig
na procedurze dolotowej 1 bezpiecznym ladowaniu.

Waznos$¢ osiagni¢cia mety

a. Mete uznaje si¢ za osiagnigta, jesli zapis lotu wskazuje, ze szybowiec przekroczyt Linig
Mety w kierunku okreslonym w Zadaniu Dnia lub przeciat Okrag Mety. Za prawidtowe
przekroczenie Linii Mety uwaza sie przekroczenie tej linii przez nosek kadluba szybowca.

b. Ukonczenie konkurencji przez zawodnika, ktory wyladuje na lotnisku bez przekroczenia
Lnii Mety, zostanie uznane. Jego czas dotarcia do mety bedzie za$ okreslony jako moment
zatrzymania si¢ szybowca plus 5 min.

C. (niedotyczy)

Procedury mety

a. Zawodnik musi zglosi¢ swdj dolot na czgstotliwosci mety, podajac swoj numer
konkursowy i1 swoja odleglo$¢. Odpowiedzia jest powtdrzenie numeru konkursowego.
Szczegdly tej procedury musza zosta¢ zdefiniowane w RL.

b. W czasie dolotow Organizatorzy musza wielokrotnie podawac sike 1 kierunek wiatru
jednoczesnie z innymi zjawiskami meteorologicznymi, panujacymi w granicach lotniska.

c. Meta powinna by¢ zamknigta: po zachodzie stonca, lub gdy jest informacja o ladowaniu

wszystkich zawodnikéw lub gdy uptynie czas zamknigcia mety ogloszony na odprawie.
Zawodnikéw, ktorzy nie wyladowali do czasu zachodu stonca lub zamknigcia mety,
traktuje si¢ jako tych, ktérzy wyladowali przygodnie. Ich wirtualne miejsce i czas
ladowania ustala si¢ na podstawie ostatniego waznego fiksa GNSS tuz przed zachodem
slonca lub czasem zamknigcia mety.
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LADOWANIE

Przepisy dotyczace ladowania musza by¢ zawarte w RL. Tam réwniez ma zosta¢ podana
czestotliwo$¢ radiowa obowigzujaca w trakcie ladowania, ktéra powinna by¢ taka sama jak
czestotliwos¢ linii mety.

Niebezpieczne manewry w trakcie przelotu nad linia mety 1po jej przekroczeniu beda karane. Po
przekroczeniu linii mety zawodnicy musza niezwlocznie wyladowac.

Ladowanie po oficjalnym zachodzie stonca bedzie podlega¢ karze.

DOKUMENTACJA LOTU

Dokumentacja Lotu (wlaczajac w to zapisy GNSS, ,,Poswiadczenie Ladowania Przygodnego”
lub informacje o ladowaniu przygodnym) musi by¢ dostarczona po ladowaniu w czasie
okreslonym przez RL. Organizatorzy moga roOwniez zazada¢ dokumentacji zapasowej, w
czasie okreslonym w RL. Niezastosowanie si¢ do powyzszych ustalen moze byc¢ karane.
Organizator zawodow moze dopusci¢ przekazywanie Komisji Sedziowskiej zapisow GNNS na
no$nikach danych lub drogq elektroniczng pod warunkiem, ze zapisane pliki beda miaty
nienaruszone zabezpieczenia elektroniczne.
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8. PUNKTACJA I KARY

SYSTEM PUNKTACJI

Zawody sa punktowane zgodnie z 1000 — Punktowym Systemem Punktacji: Wyniki sa
wyrazane w punktach (maksymalna mozliwa do zdobycia ilo$¢ punktow w danym dniu
wynosi 1000 punktow).

Dla kazdej z klas prowadzona jest osobna klasyfikacja.

Puchar Druzynowy
Organizator moze prowadzi¢ klasyfikacje druzynowa okreslona w RL.

OGOLNE ZASADY

Konkurencja Zawodow

Azeby konkurencja mogla by¢ uznana za Konkurencj¢ Zawodow:

a. kazdy zawodnik danej klasy musi mie¢ mozliwo$¢ startu lotnego w takim czasie, azeby mo gt
wykona¢ swoje Zadanie Dnia.

b. wigce] niz 20% zawodnikdw danej klasy, ktérzy wykonali start ziemny, przeleciato
odleglos¢ punktowana co najmniej 100 km (po uwzglednieniu wspdtczynnikow
wyrownawczych) .

Punktacja Dnia

Kazdy zawodnik musi otrzyma¢ po konkurencji punkty zaleznie od jego wyniku. Liczba punktow
zawodnika jest zaokraglana do najblizszej liczby catkowitej, przy czym liczbg 0,5 zaokragla si¢ w
gore.

Zawodnik, ktory wykonal Zadanie Dnia (Finisher)

Jest to zawodnik, ktory przeleciat lini¢ mety po wykonaniu Zadania Dnia.

Wspolezynniki Wy ré wnawcze

Organizator musi ustali¢ w RL, czy beda uzywane Wspotczynniki Wyréwnawcze, a jesli tak to
musi je zastosowa¢ zgodnie z p.8.3.2.:

a. do predkoscirzeczywistej zawodnikow, ktérzy wykonali Zadanie Dnia,

b. do odleglosci rzeczywistej zawodnikdw, ktdrzy nie wykonali Zadania Dnia.

W celu stworzenia mozliwosci porownywania wynikow zawodnikow startujqcych na
szybowcach roznych typow, biorqc pod uwage odmienne wiasciwosci szybowcow,
opracowano tabele wspotczynnikow wyrownawczych f; (Zatqcznik nr 1) w celu stosowania
ich we wszystkich zawodach szybowcowych.

Jesli w zawodach startujq rozne typy szybowcow, to przelicza sie wspotczynniki dla celow
obliczeniowych, stosujqc zasade proporcjonalnosci. Wspolczynniki wyrownawcze fs przelicza
sie na obliczeniowe wspoiczynniki wyrownawcze fs, w taki sposob, aby szybowiec
o wlasciwosciach najgorszych (najwiekszy liczbowo wspolczynnik f5) uzyskal fy,=1,
a szybowce lepsze uzyskaly wspoilczynniki proporcjonalnie mniejsze. Wspotczynniki nalezy
przeliczy¢ z doktadnosciq nie mniejszq niz do 3 miejsca po przecinku. W zawodach (klasach),
w ktorych nie stosuje sie wyrownania, fs, przyjmuje wartos¢ rownq jednosci.

29



8.2.5.

8.2.6.

8.3.
8.3.1.

II. Regulamin Zawodoéw Szybowcowych — 01.10.2008 r.
edycja 1 kwiecien 2011 r. - wersja v.5

Punkty Karne

Zawodnik, ktory zostat zdyskwalifikowany, musi dosta¢ zero punktow w danym dniu lotnym, ale
musi by¢ uwzgledniony w obliczeniach punktow. Wszystkie kary musza by¢ potracane
zawodnikow1 po obliczeniu jego punktéw stosownie do niniejszego regulaminu.

Jesli kara redukuje rzeczywiste wyniki zawodnika w danym dniu (np. PLP w miejscu wej$cia w strefe zakazana) kara
musi by¢ nalozona przed obliczeniem punktow.

Stosowne kary powinny by¢ zastosowane kazdorazowo, gdy jest ku temu podstawa (np. przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej wysokosci jest karane przy kazdy m przekroczeniu limitu)

Jesli suma punktow uzyskanych w danym dniu po potraceniu punktow karnych jest mniejsza
od zera, przyjmuje si¢ zero, chyba, Ze ma zastosowanie p. 8.6.4.

Punkty L.aczne

Punkty laczne i ostateczne musza by¢ obliczane przez dodawanie punktow uzyskanych przez
zawodnika w kazdej konkurencji wg obowiazujacego systemu punktacji.

DEFINICJE PARAMETROW PUNKTACJI

Konkurencje Zawodow

Parametry uzywane do punktacji w Konkurencji Zawodow:

Dt

Dhugos¢ trasy konkurencji (Tylko dla RT, definicja w pkt 6.3.1.c)

Td

Wyznaczony Czas Lotu— (dla AAT podany na odprawie; dla RT Td=0)

Dm

Minimalna odleglo§¢ punktowana (po uwzglednieniu wspol wyr.) niezbedna do
zaliczenia konkurencji— roéwna 100 km .

nl

Ilo$¢ zawodnikéw, ktorzy przelecieli odleglos¢ Dh punktowana nie mniejsza od Dm
(Dh>Dm)

Ilos¢ zawodnikow, ktorzy ukonczyli zadanie dnia 1 przekroczyli 2/3 najwigkszej
punktowanej predkosci Vh (Vh>2/3Vo )

Ilos¢ zawodnikow w danej klasie, ktorzy wykonali start ziemny do konkurencji
w danej Konkurencji Zawodow

fsm

Najwyzszy wspoiczynnik wyrownawczy w danej klasie

Do

Najwicksza punktowana odleglo§¢ Dh w danej Konkurencji Zawodow

Vo

Najwigksza punktowana predkos¢ Vh w danej Konkurencji Zawodow

To

Czas zawodnika (T), ktory osiagnat predkos¢ Vh = Vo (w przypadku remisu przyjac
mniejszy czas T)

Pm

Maksymalna mozliwa do zdobycia ilo$¢ punktow po uwzglednieniu Wspdiczynnika
Dnia

Pdm

Maksymalna mozliwa do zdobycia ilo§¢ punktow za odleglos¢ w danej Konkurencji
Zawodow

Maksymalna mozliwa do zdobycia ilo$¢ punktow za predko$¢ w danej Konkurencji
Zawodow

Wspdiczynnik Dnia

Uwaga: Parametru ,,To” nie stosowa¢, gdy zaden zawodnik nie przeleciat mety.
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8.3.2. Zawodnicy

Parametry stosowane do obliczen wynikow poszczegd Inych zawodnikow:

Odleglo$¢ rzeczywista zawodnika (okre§lona w pkt 6.3.1 dla RT 1 w pkt 6.3.2
D
dla AAT)
s Wspoiczynnik wyrownawczy, jesli obowiqzuje
(w przeciwnym przypadku fs=1)
fso Obliczeniowy wspotczynnik wyrownawczy fso = fs / fsm
Dh Odleglos¢ punktowana zawodnika: Dh=D x fso
Jest to czas jaki uptynal od Startu Lotnego do czasu dotarcia do mety
T zawodnika, ktory ukonczyl konkurencje. W AAT, jesli T < Td, przyjmuyje si¢
T=Td.
Pd Ilo$¢ punktow zawodnika za odlegtosc
\% Predkos¢ rzeczywista zawodnika V=D / T
Vh Predkos$¢ punktowana zawodnika V=Dh /T
Pv Ilo$¢ punktow zawodnika za predkosé
S Wynik zawodnika w danej Konkurencji Zawodéw, wyrazony w punktach

8.4. OBLICZANIE WYNIKOW

8.4.1. Konkurencja WyScigowa

a. Parametry dnia:

Pm = najmniejsza z nast¢pujacych:

1000 lub  (5xDo)-250 lub (400 x To) — 200
Pm w KZS-Klub-B i SMP-Sw. odpowiednio:
1000 lub (6 xDo)— 200 lub  (500x To) - 250

F = mniejsza z nast¢pujacych: 1 lub (1,25 x n1/N)
Pvm=2/3 (n2/N ) x Pm
Pdm=Pm-Pvm
Maksymalna ilo§¢ punktéw w danej Konkurencji Zawodow bedzie mniejsza od 1000 punktow, jesli dlugosé

trasy konkurencji bedzie mniejsza niz 250 km (w KZS-Klub-B i SMP-Sw. 200 km) lub czas lotu zwycigzcy
bedzie mniejszy niz 3 godziny (w KZS-Klub-B i SMP-Sw. 2,5 godz.).

b. Wyniki zawodnikow:

i.  Zawodnicy, ktorzy ukonczyli konkurencjg:
Pv=Pvm x (Vh—-2/3Vo)/(1/3 Vo)
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Pd =Pdm
Uwaga: jesliVh <2/3Vo to Pv=0
ii. Zawodnicy, ktorzy nie ukonczyli konkurencji:
Pv=0
Pd=Pdm x ( Dh/Do )
iii. S=Fx(Pv+Pd)

Jesli prawie wszyscy zawodnicy doleca do mety, to zawodnik, ktory osiagnat predkos¢ wna 2/3 predkosci
zZwycigzey otrzyma ok. 1/3 jego punktow.

Wszyscy zawodnicy, ktérzy nie ukonczyli konkurencji otrzymaja mmiejsza ilo§¢ punktéw, proporcjonalnie do
przelecianej przez nich odleglo$ci.

Konkurencja Obszarowa
a. Parametry dnia:
Pm = najmniejsza z nastepujacych:
1000 Iub (5xDo)-250 Ilub (400 x To) — 200
Pmw KZS-Klub-B i SMP-Sw. odpowiednio:
1000  lub (6 xDo) - 200 lub  (500x To) - 250
F = mniejsza z nast¢pujacych: 1 lub (1,25 x n1/N)
Pvi= 2/3 (n2/N) x Pm
Pdm= Pm— Pvm
Maksymalna ilo§¢ punktow w danej Konkurencji Zawodoéw bedzie mniejsza od 1000 punktow, jesli dlugosé

trasy konkurencji bedzie mniejsza niz 250 km (w KZS-Klub-B i SMP-Sw. 200 km) lub czas lotu zwycigzcy
bedzie mniejszy niz 3 godziny (w KZS-Klub-B i SMP-Sw. 2,5 godz.).

b. Wyniki zawodnikow:
i. Zawodnicy, ktorzy ukonczyli konkurencje:
Pv=Pvm x (Vh— 2/3Vo)/ (1/3 Vo)
Pd =Pdm
Uwaga: jesliVh <2/3Vo to Pv=0
ii. Zawodnicy, ktorzy nie ukonczyli konkurencji:
Pv=0
Pd=Pdm x ( Dh/Do )
iii. S=Fx(Pv+Pd)
Jesli prawie wszyscy zawodnicy doleca do mety, to zawodnik, ktéty osiagnat predkos¢ wwna 2/3 predkosci
zwycigzey otrzyma ok. 1/3 jego punktow.

Wszyscy zawodnicy, ktorzy nie ukonczyli konkurencji otrzymaja mniejsza ilo§¢ punktdéw, proporcjonalnie do
przelecianej przez nich odlegto$ci

(NIE DOTYCZY)

KARY I D YSKWALIFIKACJE

Kierownik Sportowy nalozy kary za naruszenie lub niepodporzadkowanie si¢ jakimkolwiek
przepisom ogdlnym lub lokalnym. Zakres kar waha si¢ od ostrzezenia do dyskwalifikacji,
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stosownie do wykroczenia. Kierownik Sportowy udziela kar wedlug odpowiedniej ich listy,
okreslonej w punkcie 8.7.

Jesli danych wykroczen nie zawarto na liScie, moga by¢ one karane wg uznania Kierownika
Sportowego zgodnie z postanowieniami Kodeksu Sportowego, Sekcja Ogolna 5.2.

Kazda kara musi zosta¢ odnotowana na arkuszu z punktacja dnia, w ktérym kara zostala

Jesli kara zostala nalozona w dniach, w ktorych konkurencja nie zostala rozegrana (zaliczona)
albo podczas tygodnia treningowego, to kara ta bedzie uwzgledniona w lacznej punktacji

Zasada ta ma na celu uwzglednienie kar udzielonych z przyczyn dyscyplinarnych lub
bezpieczenstwa, nie zas kar, przyznanych za uchybienia techniczne.

Naruszenia powstale podczas lotu dotyczq czasu pomiedzy pierwszym startem a ostatnim

8.6.2.
8.6.3.
nalozona.
8.6.4.
zawodnika.
ladowaniem zawodnika w danym dniu.
8.6.5.

Zawodnik, ktory zostal zdyskwalifikowany, zostaje pozbawiony swojej Licencji Sportowej FAI

zgodnie z Kodeksem Sportowym, Sekcja Ogdlna 5.3.

8.7. LISTA PUNKTOW KARNYCH

Pierwsze Naste pne Maksymalna
przekroczenie przekroczenie kara
Z}a, spozniona lub niedostateczna informacja
Nieko mpletna dokumentacija zakaz startu zakaz startu zakaz startu
Niekompletna lista konfiguracji szybowca zakaz startu zakaz startu zakaz startu
. ) niezaliczenie niezaliczenie . .
Naruszenie plomby (np.: przyrzadu) konkurencii konkurencii dyskwalifikacja
Deklaracja o czasie startu lotnego niezgodna ostrzezenie 10 pkt 25 pkt
zprawda
Spézniona informacja >30 min. o czasie startu ostrzesenic 10 pkt 25 pkt
lotnego
Z@ana GNSS FR bezpowiadomienia S¢dziego 10 pkt 20 pkt 25 pkt
Glownego
Niewlasciwy interwat czasu migd zy kolejny mi .
fiksami w GNSS FR > 10 sek. ostrzezenie 10 pkt 25 pht
Spoznione dostarczenie dokumentacp (GNSS-FR, ostrzezenic 10 pkt 25 pkt
ladow. Przygodne) > 45 min
Spoznione dostarczejnle dokumentacji dot. przyrzadu ostrzesenic 10 pkt 25 pkt
zapasowego > 60 min
Spoznione dostarczenie dokumentacji nie certyfik. nieuwzglednienie nieuwzglednienie nieuwzglednienie
GNSS-FR > 45 minut zapisu zapisu zapisu
Niekompletny raport o ladowaniu w terenie ostrzesenic 10 pkt 25 pkt
przygodnym
Brak lub bledne dane pilota i szybowca w pliku IGC ostrzezenic 10 pkt 25 pkt
(5.4.0)
Wyjsciowy Punkt Trasy (WPT)
Nieprawidtowy start lotmy od 0 do 500m od linii lub 50 pkt 50 pkt 50 pkt
okregu startu
Nieprawidtowy start lotmy wiecej niz 500m od linii niezaliczenie niezaliczenie niezaliczenie
lub okregu startu konkurencji konkurencji konkurencji

Punkty Zwrotne i Wyznacz. Rejony
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Pierwsze Nastepne Maksymalna
przekroczenie przekroczenie kara
Nieprawidlowy oblot PZ w zakresie 500 m poza
granica strefy obserwacji lub Wyznacz. Rejonu 50 pkt 50 pkt 50 pkt

(zat.2, p.2).

Jak wyzej, ale wigcej niz 500 m

niezaliczenie PZ

niezaliczenie PZ

niezaliczenie PZ

Niebezpieczne lub ryzykowne mane wry w locie
. niezaliczenie . .
Latanie w chmurach 100 pkt konkurencii dyskwalifikacja
Krazenie w niewlasciwa stron¢ w rejonie lotniska ostrzezenie (n-1)x25 pkt dyskwalifikacja
Krazenie w strefie WPT ostrzezenie (n-1)x25 pkt dyskwalifikacja
Hol— wczesne lub péZzne wyczepienie ostrzezenie (n-1)x25 pkt dyskwalifikacja
. e . niezaliczenie . .
Hol - wyrywanie przed wyczepieniem ostrzezenie konkurencii dyskwalifikacja
L.zn.z.a mety - odst@pstwo od zadanego manewru na ostrzezenic (n-1)x25 pkt dyskwalifikacia
linii mety, niebezpieczne manewry
Linia mety — niewla§ciwa trasa podej$cia do mety ostrzezenie (n-1)x25 pkt dyskwalifikacja
Lmla mety - n1ew1as91wzf1 dl'roga ladowania ostrzezenie (n-1)x25 pkt dyskwalifikacja
i kolowania po przyziemieniu
Lot powyzej limitu wysoko$ci okre$lonej na niezaliczenie
odprawie, je§li przekroczenie wysokosci < 100 m pkt/m n pkt/m konkurencji
NP AT . PLP w punkcie . . .
Lot powyze] limitu wysoko$ci, jesli przekroc zenie przekroczenia n1€zahczcn1e dyskwalifikacja
wysokos$ci> 100 m . konkurencji
wysoko$ci
S'tgﬁ lotny pOWyZe] limitu v&fy§0.ko§01, przecigeie 1 pkt/m n pkt/m niezaliczen ie
linii mety ponizej lub powyzej limitu wysoko$ci konkurencji
Przekroczenie limitu predkosci przelotu przez linig niezaliczenie
T 1 km/h kt/ km/h .
startu lotnego (wzgledem ziemi) pkt/lem/ n pkt/ km/ konkurencji
Naruszenle.strefy zagnkmqtq w granicach obszaru PLP w punkcie nlezallczen}§ dyskwalifikacja
rozgrywania zawodow — wej$cia w strefe konkurencji
Ladowanie po g(’)dz’ljnle ogloszonejna odprawie jako 10 pkt/min IlleZallCZCIl.l? dyskwalifikacja
,,20dz. zach. stonca konkurencji
Oszustwo lub falszowanie dokumentow
Falszowanie dokumentow dyskwalifikacja dyskwalifikacja dyskwalifikacja
Proba uzyskania pomocy z zewnatrz przy
wyszukiwaniu noszen lub ocenie warunkéw niezaliczenie . . . .

. .. lifik lifik:
meteorologicznych od obcych szybowcow, konkurencji dyskwalifikacja dyskwalifikacja
samolotéw lub stuzby naziemnej
Inne naruszenia

, niezaliczenie . . . .
Lot pod wplywemalkoholu lub narkotykéw konkurencii dyskwalifikacja dyskwalifikacja
P6zne uruchomienie silnika po wyczepieniu — max . . .
-1)x2 lifik:
2 minuty (5.5.3) ostrzezenie (n-1)x25 pkt dyskwalifikacja
Poziome przekroczenie strefy uruchomienia silnika ..
(5.5.4) w zakresie 1000m ostrzezenie 30 pkt 30 pkt
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Poziome przekroczenie strefy uruchomienia silnika
(5.5.4) powyzej 1000m

Pierwsze Nastepne Maksymalna
przekroczenie przekroczenie kara
25 pkt za kazde 25 pkt za kazde

rozpoczete 500m
(liczone od strefy

rozpoczete 500m
(liczone od strefy

PLP w miejscu
uruchomienia

Skm) Skm)
Czas od wylqczenia silnika do startu lomego (5.5.4) 10pkttzabka]idc? Nx 10ptkt§a l;ca;dq 250 pit
krétszy niz 10 minut. rozpoczetq brakujgcq | rozpoczetq brakujaca p
minute minute
Pozytywna kontrola dopingowa ,.FAI policy” ,.FAI policy” -

Uwaga: 'n’ oznacza ilo§¢ dni, w ktérych okre§lona kara zos tala naliczona zawodnikowi od

poczatku zawodow.

Inne naruszenia:

Rodzaje innych naruszen i wielkosci kar moze okresla¢ RL, a ich natoZenie
powinno by¢ w kompetencji Kierownika Sportowego Zawodow.

9, ZAZALENIA I PROTESTY

9.1. ZAZALENIA

9.1.1. Zawodnik ma prawo do zlozenia zazalenia. Celem zazalenia jest ocena sprawy dotyczacej
zawodnika bez potrzeby skladania formalnego protestu.

9.1.2. Przed zawodami szybowcowymi zazalenia moga by¢ skladane przez kazdego zawodnika. Takie
zazalenie moze dotyczy¢ tylko nieprzestrzegania przez organizatora zasad uczestnictwa, zasad
kwalifikacji lub odrzucania zgloszen. Kopia takiego zazalenia musi zosta¢ niezwlocznie wyslana
do Przewodniczacego Komisji Szybowcowej AP.

9.1.3. Podczas trwania zawodow szybowcowych zazalenia mozna sklada¢ na rgce Dyrektora Zawodow
lub Przewodniczacego Komisji Sportowej. Takie zazalenie powinno by¢ rozpatrzone w ciagu
6 godz. od chwili zaistnienia jego podstawy.

9.14. (nie dotyczy)

9.2. PROTESTY

9.2.1. Nie mozna zlozy¢ protestu przeciwko Przepisom Lotniczym lub Regulaminowi Zawodow.

9.2.2. Protest przeciwko decyzji w sprawie zazalenia ztozonego przed zawodami (opisanego w punkcie

9.1.2) musi zosta¢ zlozony przed rozpoczeciem Uroczystosci Otwarcia Zawodow.
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Wysoko$¢ oplaty za protest (wadium) musi zosta¢ okreslona w RL. Oplata za protest musi zostaé
zwrocona, jesli protest zostanie pozytywnie rozpatrzony lub jesli zostanie wycofany przed
wystuchaniem go przez Komisj¢ Sportowa.

Podczas zawodow, kiedy zawodnik jest niezadowolony z kary lub decyzji w sprawie zazalenia,
ma prawo do protestu.

a. Takiprotest musi zosta¢ zlozony na piSmie, a takze zawiera¢ nastgpujace elementy:

i. musipowolywac si¢ na decyzje, przeciw ktorej protest jest skladany,
ii. musizawiera¢ powody protestu,
iii. musiokresla¢ cel, ktory zawodnik chce osiagna¢ przez ztozenie protestu.

b. Protest musi zosta¢ ztozony na rece Dyrektora Zawodoéw lub Przewodniczacego Komisji
Sportowej, razem z oplata za protest, w przeciagu 14 godzin od opublikowania
orzeczenia lub wydania decyzji, przeciw ktorej protest jest sktadany. Ostatniego dnia
zawodow termin protestow jest skrocony do 2 godzin. Termin protestOw wobec
wcze$niejszych konkurencji mija jednocze$nie ze skréconym terminem protestu.

¢. (nie dotyczy)
PROCEDURY ROZPATRYWANIA PROTESTOW

Dyrektor Zawodow musi niezwlocznie dostarczy¢ protest Przewodniczacemu Komisji

Sportowej.

a. Przewodniczacy Komisji Sportowej musi zwota¢ zebranie Komisji Sportowej w przeciagu
24 godzin (ostatniego dnia zawodow tak szybko, jak to mozliwe) od otrzymania protestu.

b. Komisja Sportowa musi wysticha¢ obu stron w sprawie kazdego protestu, stosujac si¢
scisle do zarzadzen Komisji Szybowcowej AP 1 przepisOw obowiazujacych podczas
zawodow szybowcowych. W czasie rozwazania protestu, Komisja Sportowa musi mie¢
dostgp do wszystkich osob 1 informacji mogacych poméc w rozwazaniach. Komisja
Sportowa sporzadza protokoty z posiedzen z uzasadnieniem i z podpisami czlonkow
Komisji. Wszystkie protesty, protokolty z posiedzen Komisji Sportowej wraz
z uzasadnieniami musza by¢ opublikowane na Oficjalnej Tablicy.

¢. Dyrektor Zawodow jest zobowiazany respektowac decyzje Komisji Sportowej, o ile nie
narusza one zasad organizacji zawodow i0g6Inych Przepisow Lotniczych.

ODWOLANIA
Kazdy zawodnik moze odwota¢ si¢ od decyzji Komisji Sportowej do Komisji Szybowcowej

AP, ktora jest najwyzsza instancja odwolawcza. Ostatecznym terminem odwotan jest dzien 30
wrzesnia roku rozgrywania zawodow.
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10. WYNIKI I ROZDANIE NAGROD

WYNIKI

Definicje statusu wynikow:

a. Wynikibiezace — wyniki zawodnikéw, dotyczace odleglosci, predkosci lub czasu;

b. Wyniki wstepne — wyniki biezace przeliczone na punkty na podstawie deklaracji
zawodnikow lub zawodnikow i komisarzy, przed jakakolwiek weryfikacja;

¢. Wyniki nieoficjalne — wyniki wstepne po weryfikacji przez Komisje Sedziowskq zapisOw
lotéw wszystkich zawodnikow, z uwzglednieniem kar. Wyniki nieoficjalne powinny by¢
opublikowane przed nastepnq konkurencjq;

d. Wyniki oficjalne — wyniki nieoficjalne, po uptywie terminu skladania zazalef i protestow,
atakze po uwzglegdnieniu i rozpatrzeniu wszelkich dotychczasowych protestow
w przewidzianym czasie (p.9.2.4 b). Po rozegraniu ostatniej konkurencji wynik oficjalny
zawierajacy sume punktow z wszystkich konkurencji jest wynikiem koncowym zawodow.

W trakcie zawodow Organizator musi publikowa¢ na Oficjalnej Tablicy i na stronie internetowej

zawodow nastepujqce wyniki.

—  wyniki poszczegolnych konkurendji (Zat. nr 4),

— wyniki tqczne po konkurencjach (Zat. nr 5),

—  wyniki koncowe zawodow ( Zal. nr 6).

Wszelkie nieoficjalne 1 oficjalne wyniki musza zosta¢ ogloszone mozliwie jak najszybciej

iwyraznie okres$la¢ status wynikoOw i czas publikacji, z pilotami uszeregowanymi wedlug

osiagnie¢ danego dnia. Nieoficjalne wyniki musza zawiera¢ koncowy termin sktadania protestow.

Nieoficjalne i oficjalne wyniki muszq zosta¢ podpisane przez Dyrektora Zawodow lub Kierownika

Sportowego.

Wyniki biezace i wyniki wstgpne powinny by¢ ogloszone mozliwie szybko azeby poinformowaé media, publiczno$¢ i

zawodnikéw o wynikach konkurenciji.

Koncowe wyniki zawodow szybowcowych moga by¢ uznane za ostateczne dopiero wowczas,

gdy Komisja Sportowa zaprzestanie swoich obowiagzkow. Wyniki te musza zosta¢ opublikowane
przed rozdaniem nagrod.

Publikowanie wynikow

Wyniki okreslone w p.10.1.1. muszq by¢ opublicowane w formie pisemnej w postaci listy

wynikow, zawierajqcej:

a. w naglowku:
nazwe zawodow, klase szybowcow, nazwe miejscowosci, date i godzing opublikowania,
punkty trasy przelotu, diugosc trasy przelotu, nazwe konkurencji oraz podstawowe dane
przyjete do obliczen punktow,

b. wtabeli:
imig i nazwisko kazdego zawodnika, jego przynaleznos¢ klubowq (narodowa), typ i znaki
konkursowe szybowca, czasy osiqgniecia WPT i KPT, rzeczywisty czas oblotu trasy przez
zawodnika, wyniki rzeczywiste, wyniki punktowane oraz ilos¢ uzyskanych punktow
z wyszczegolnieniem ewentualnych punktow karnych (Zat. nr.4).

Wyniki lgczne po konkurencji i wyniki konncowe muszq zawierac dane okreslonew Zat. nr 5 i 6.

Komunikaty i wyniki muszq by¢ opublikowane mozliwie szybko w ustalonym przed zawodami

miejscu.

Wyniki konicowe wraz z Komunikatem Koncowym Komisji Sportowej (Zalqcznik nr 8) muszq by¢
opublikowane przed oficjalnym zakonczeniem zawodow.
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ROZDANIE NAGROD

Wreczenie medali, dyplomow i nagrod powinno sie odby¢ podczas oficialnego zakonczenia
zawodow. Podczas uroczystosci zamkniecia zawodow szybowcowych powinny zostaé wywieszone
flagi: Rzeczypospolitej Polskiej, Aeroklubu Polskiego, organizatora oraz flagi panstw, ktorych
zawodnicy uczestniczyliw zawodach.

Przed rozpoczeciem zawodow nagrody i wyrdznienia powinny by¢é przyporzqdkowane
konkretnym miejscom na tabeli wynikow koncowych.

W zawodach rangi SMP Aeroklub Polski przyzaje zloty, srebry i1 brazowy medal najlepszym

zawodnikom posiadajqcym obywatelstwo polskie oraz Licencje Sportowq FAI wydanq przez AP

w kazdej klasie zawodow szybowcowych. AP przyznaje réwniez dyplomy potwierdzajace

otrzymanie medali.

a. Organizator przyznaje dyplomy wszystkim zawodnikom zagranicznym. W zawodach
rangi KZS organizator przyznaje dyplomy zawodnikom, ktérzy zajgli trzy czolowe
lokaty.

b. (nie dotyczy)

¢. Organizatorzy mogq nagrodzi¢ najlepszych zawodnikéw w kazdej klasie 1 przyznaé
pamiatkowe medale lub odznaki wszystkim zawodnikom, ich pomocnikom oraz osobom
funkcyjnym.

d. Drobne nagrody moga by¢ przyznawane rowniez zwycigzcom danego dnia mistrzostw.
Rodzaj nagréd isposob ich wreczania powinien by¢ okreslony w RL.

Tylko jeden zawodnik moze zosta¢ Zwycigzca Vlub Mistrzem Polski w kazdej klasie. Dotyczy to
rowniez kazdego z Wicemistrzow Polski. Jesli dwoch lub wigcej pilotow (majacych otrzymad
tytul Zwycigzcy, Mistrza Polski lub Wicemistrza Polski) po zakofczeniu zawodow osiagnie tg
samg liczbe punktéw, ich kolejnos¢ w klasyfikacji musi zosta¢ rozstrzygnigta na podstawie
dziennych wynikow. W takim przypadku Zwyciezca vlub Mistrzem Polski zostanie pilot, ktory
ma na koncie najwigcej dziennych zwycigstw. Je§li ta metoda ponownie ujawni remis,
Mistrzem/Zwycigzca zostanie pilot o najwigkszej ilosci drugich miejsc, itd.. Powyzsza zasada
dotyczy rowniez jednoznaczne go wylonienia dwdch Wicemistrzow Polski.
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11. REGULAMIN LOKALNY

Organizatorzy zawodow szybowcowych sa zobowiazani do wykorzystania ponizszych
wytycznych w celu opracowania RL. Procedurom przyporzadkowane sa odpowiednie numery
punktow niniejszego Regulaminu. —

W Cze$ci A. SZCZEGOLY ZAWODOW nalezy uzupehi¢ odpowiednie punkty dotyczace
konkretnych zawodow.

RL musi by¢ zatwierdzone przez Komisje Szybowcowq AP i rozpowszechniony najpozniej 30 dni
przed rozpoczeciem zawodow.

RL nie mozna nigdzie publikowaé, wlczajac w to strony WWW, zanim nie zostanie on
zatwierdzony. Ma to zapobiec powstawaniu niejasnosci w przypadku koniecznosci
wprowadzenia poprawek powstalych podczas procesu ich zatwierdzania.

A. SZCZEGOLY ZAWODOW
Nazwa zawodow
Miejsce rozgrywania zawodow

Harmonogram zawodow

Poczatek przyjmowania zgloszen

Koniec przyjmowania zgloszen

Ostateczny termin zmiany Klasy

Zatwierdzenie udziahu pilotow rezerwowych.

Ostateczny termin zatwierdzenia nowych GNSS FR 5.4a
Zamknigcie lotniska dla lotow treningowych

Trening zawodnikow

Termin przybycia na zawody

Rejestracja zawodnikow 3.5.1/3.5.2

Weryfikacja techniczna sprzgtu.

Oficjalna odprawa inauguracyjna

Ostateczny termin zglaszania zmian w konfiguracji4.1.2b
Ceremonia otwarcia zawodow /.2.3

Rozgrywanie konkurencji 7.2.3

Nieoficjalne zakonczenie zawodow 1.2.3

Oficjalne zamknigcie zawodow irozdanie nagrod 7.2.3
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Kierownictwo zawodow
Dyrektor Zawodow:

Kierownik Sportowy:

Kierownik Lotow:

Kierownik Biura Meteo:

Sedzia Gltowny:

Sedzia Rezerwowy:

Kierownik Techniczny:

Kierownik Finansowy:

Kierownik Administracyjny:

Przewodniczqcy Komisji Sportowej:

Adresy:

Adres Organizatora Zawodow:
Telefon, Telefax, e-mail, http:
Konto bankowe

B. CZESC OGOLNA

1.1.
1.3.1
1.4.1.
1.4.3.

Dodatkowe cele zawodow

Klasy na zawodach

Dodatkowe zasady bezpieczenstwa

Krajowe wymagania dotyczace testow antydopingowych

C. ZGLOSZENIA

3.4.
3.4.
3.5.4.
3.5.3.2.
3.6.

Przysylanie zgloszen.

Oplata wpisowa ikoszty uczestnictwa.
Dodatkowa wymagana dokumentacja
Dokumenty pokladowe

Ubezpieczenia

D. WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1.1.
4.1.2.b.

Obowiazkowe dodatkowe wyposazenie
Przyrzady, ktére nalezy usunaé z szybowca

4.1.2 uwagi Umieszczanie na szybowcach znakoéw zwigkszajacych ich widoczno$¢ podczas

lotu

4.1.2. uwagi Umieszczanie na pokladzie przekaznika danych GNSS w celu publicznego

pokazu zapisow lotu

4.2.2. uwagi Procedury sprawdzania ci¢zaru szybowca

E. OGOLNE PROCEDURY LOTNE

5.2.

5.3.1.a.
5.3.1.b.
53.1.c.
5.3.1.d.

Jednostki miary

Komunikacja radiowa ze stuzbami ruchu lotniczego
Wymagania dotyczace transmisji danych
Czestotliwosci radiowe uzywane podczas Zawodow

Czgstotliwosciprzyznawane dla celow bezpieczenstwa lotu
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F. KONKURENCJE
6.1. Typy konkurencji, ktére beda wyznaczane.

G. PROCEDURY ZAWODOW

— Przepisy dotyczace zrzucania balastu wodnego na starcie
7.2.2. Granice lotniska
7.3.2. Procedury startu ziemnego w przypadku motoszybowcow

7.3.3 uwagi  Obszary na ktoérych zabronione jest ciagle krazenie lub dozwolone jest krazenie
w jednym kierunku

7.4.2. Rodzaje i definicje startow lotnych, ktore bgda wykorzystane
7.4.3.a. Proceduryradiowe dotyczace otwarcia startu lotnego
7.4.3.b.  Procedury startu lotnego dotyczace limitu wysokosci

7.6.1. Granice obszaru rozgrywania zawodow

7.6.2.a.  Zasady postgpowania w przypadku rzeczywistego ladowania przygodnego.
7.6.4. Wymagania 1 warunkidotyczace powrotu na holu po ladowaniu przygodnym.
7.7.1. Typy idefinicje mety, ktére beda wykorzystane

7.7.1.a,b Wysoko$¢ minimalna i maksymalna w przypadku mety w formie linii lub okrggu.
7.7.3.a.  Procedury dolotowe

7.8.1. Procedury ladowania

7.9. Dokumentacja lotu

H. PUNKTACJA

8.1. Typ systemu punktacji
8.2.4. Lista wspotczynnikéw wyrdéwnawczych

I. PROTESTY
9.2.3. Wysoko$¢ oplaty za protest

J. WRECZANIE NAGROD

10.2.1.  Wymagania dotyczace flag i plyt CD (hymny narodowe)

K. ODSTEPSTWA OD REGULAMINU

Nalezy szczegdlowo opisa¢ wszystkie zastosowane odstepstwa od Regulaminu Zawodow, z
podaniem punktu, ktory jest zmieniany, zastosowanych nowych regulacji oraz uzasadnienia
odstepstwa. Organizator ma obowiazek uzyska¢ zgode na odstepstwo od Komisji
Szybowcowe] przed przedstawieniem propozycji Regulaminu Lokalnego.

Sekretarz Komisji Szybowcowej Dyrektor Sportowy
Aeroklubu Polskiego Aeroklubu Polskiego
Adam Markowski Lidia Kosk

WERSJA ELEKTRONICZNA AUTORYZOWANA PRZEZ W YZEJ W YMIENIONYCH
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Zalacznik nr 1 - Przynalemos$¢ szvbowcow do klas oraz wspélczynniki wyréwnawcze.

Do klas: Otwartej, 18m, 15m oraz klasy Standard zalicza si¢ szybowce zgodne z ponizsza tabela oraz
przyznaje si¢ im nastgpujace wspotczynniki wyrownawcze fg:

Tabela la
Typ i konfiguracja Wspol- s 1 g Typ i konfiguracja Wspot- 4] 1 g Typ i konfiguracja Wspo- | 1 g
szybowca czynnik | T|5(8f ¢ szybowca czynnik | 5|8| g szybowea czynnik | 8| g
fs Dim|m N fs mimj fs miy
Grob 102 I1I Std 1,000 [x][x ASW 12 0,895 x| xf LAK 17a (18m) 0,847 | x|
Cirrus Std 1,000 | x|[x Jantar 1, Jantar 19 0,895 x[xfl LS 6 (18m) 0,847 | x| x
ASW 15 1,000 | x|«x ASW 20 (15m) 0,895 | x|x[x|| LS9 0,847 | x| x
Jantar Std 1,000 | x|[x DG 600 (15m) 0.895 | x| x|x
LS 1 (oprécz 1£) 1,000 | x| ASH 26 | 0845 |x|x
SZD 56-Diana 1 0.893 | x| x[x
Jantar Std 213 0,980 | x|x Ventus 1 (15m) 0,893 x| x|xf LAK 17b(18m) 0,843 | x|x
SZD 59 0,980 |x|x DG 800 (18m) 0,843 | x|x
Krokus Std 0,980 | x|x LS6 (15m) | 0,890 [x|x|x LS10 (18m) 0,843 | x|x
Jantar 15 Std 0,980 |x|x
DG 100 0,980 |x|x Duo Discus | 0,885 x [ x| Ventus 2 (18m) | 0,841 |x|x
ASW 19 0976 |x|x ASW 20 (16,6m) | 0,882 x| %[ Ventus 2 cxa (18m) [ 0,839 | x|x
LS 1f 0976 | x|x ASG 29 (18m) 0839 |x[x
Brawo 0976 |x|x LAK 12 0,870 x x| JS 1 0,839 |x|x
Jantar 2 0,870 x [ %
Jantar 15 0.970 | x|x Jantar 2A 0,870 x| Nimbus 3 22.9m) | 0,832 x
Krokus 15 0,970 | x| x Jantar 2B 0.870 x [ x
PIK 20 B 0,970 | x|x LAK-20-23m 0,824 x
Ventus (16,6m) 0,865 x [ Nimbus 3D 0,824 x
Pegase A i B | 0,960 |x|x Nimbus 2 0,865 | [x|x
ASW 27 0,865 | x| x| x| Nimbus 3 (24.5m) 0,816 x
Pegase D 0,950 |x|x DG 800 (15m) 0,865 | x| x|x|| ASW 22 (24m) 0,816 x
DG 300 0,950 | x|x LAK 17 (15m) 0,865 | x| x[x
LS4 0,950 | x|x Ventus 2Bi2C (15m)| 0,865 | x|« [x]| ASH 25 (25m) 0,810 | |x
ASG 29 (15m) 0.865 | x| x| x|l LAK-20-26m 0,810 x
LS4 WL | 0940 |x|x Nimbus 3 (25.5m) 0.810 X
Ventus 2A (15m) 0,863 | x| x|x
LS7 | 0,935 |x|x|x /%] SZD 56-Diana 2 0,863 | x| x[x[ ASH25 (>26m) 0,803 x
ASW 22B 0,803 X
LS7 WL 0,925 | x| x| x x| LS 8(18m) 0,860 x | xfl Nimbus 4D 0,803 x
LS3,LS 3a 0,925 | x| x| x| x{l ASW 28 (18m) 0,860 x | x
SZD 55 0,925 | x|x|x % LAK 19 (18m) 0,860 | |x|xf ASW22BL (750kg) | 0,798 | [x
Discus 2 (18m) 0,860 x [ %
Discus 0,920 | x| x| x [x][Arcus 0,860 x| x| ASW 22BLE (850 kg)| 0,795 x
ASW 24 0,920 | x|x]|x|x Nimbus 4 0,795 x
DG 600 (17m) | 0.858 | |[x|x
LAK 19 (15m) [ 0,902 | x|x]|x|x ETA | 0785 | [*
ASW 17 | 0.855 | |x|x
LS8(15m) 0,900 X | x| x| X
Discus 2Bi 2C (15m) | 0,900 |x|x|x xf Ventus (17.6m) | 0,853 | [«]x
ASW 28 (15m) 0,900 |x|x|x[x
LS 6(17.5m) | 0,851 x [x] WL - szybowiec doposazony w winglety
Discus 2A (15m) | 0,898 |x|x|x %
Obowigzuje od 15 maja 2011

Uwaga! —Od dnia 01.10.2011 r. wklasie Otwartej dopuszczone beda wspodlczynniki wyréwnawcze fg < 0,895.
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Do klas: Klub A i Klub B (klasy bez balastu wodnego) zalicza si¢ szybowce zgodnie z ponizsza tabela
oraz przyznaje si¢ im nastgpujace wspotczynniki wyrownawcze fg:
Tabela 1b
Typ i konfiguracja XVSE::( Kitb Typ i konfiguracja (\:/Zsr?r?:l_( Kb Typ i konfiguracja cVZSr?r?i*-k Klub
szybowca nys A|B szybowca yfs A|B szybowca yfs A|B
Bocian 1,389 x || Elfe S4 1,042 x [| Pik 20/B/D 0,970 x
Puchatek 1,389 x || Phoebus B 1,042 x [| Krokus 15 0,970 | x
Mucha 100 1,389 x || Mistral C 1,042 x [l Jantar 15 0,970 | x
Lis 1,389 x| vSO-10 1,042 x
K7 Bergfalke 1,389 x || Astir CS/77 1,042 x [ Pegase 0,961 X
L 13 Blanik 1,389 x Cirrus 18,34m 0,961 x
L 23 Blanik 1,389 x| Cobra 15 | 1,031 | x| x
DG 300 0,951 x
Kobuz 1,351 x || ASW 15/B 1,021 x Galasflugel 304C 0,951 x
Bekas 1,351 x || Ls-1/c/d 1,021 x Ls-4/a 0,951 X
Mucha Std 1,351 x || Std Libelle 1,021 x
Grob 102 Std Astir IIT[ 1,021 | x Speed Astir I | 0943 |«
Foka 4 1,176 x x
Pirat 1,176 x || Hornet H 204 1,000 X SZD-55 | 0,940 X
Pw-5 1,176 x |[ Std Cirrus 1,000 x
K6 1,176 x [ Tantar Std. 1,000 | x| [ASw-24/B 0,934 | x
Ls-7 0,934 | x
Foka 5 1,162 x | ASW-19/B 0,990 | x DG-200/202 (15m) 0,934 | x
SZD 59 ACRO 0,990 | x Mosquito 0,934 | x
Puchacz 1,137 x || DG-100 0,990 | x Ls-3/a 0,934 | x
Jantar Std.2 / Std.3 0,990 | x
Junior 1,111 x || Jantar Std. 3 Brawo 0,990 x ASW 20 (15m) 0,925 x
Jantar 15S 0,990 | x ASW 24/B WL 0,925 | x
Astir CS Jeans 1,087 x || Ls-11/45 0,990 | x Discus a/b WL 0,925 | x
Pw-6 1,087 x || Cirrus VTC 17.,74m 0,990 x Ls-7 WL 0,925 x
Krokus S 0,990 x
Phoebus A 1,063 x || Std. Cirrus WLil6ém | 0,990 | x ASW 20 WL (15m) | 0,917 X
VSO-10C 1,063 x || Phoebus B3/C (17m) 0,990 x
Twin Astir 1 1,063 x || Cobra 17 0,990 | x Obowiazuje od 15 kwietnia 2011
WL - szybowiec doposazony w winglety

Do klasy: Swiatowej zalicza si¢ wylcznie szybowiec PW-5 zgodnie z definicja FAL

Do klasy: Wielomiejscowej zalicza si¢ szybowce wielomiejscowe zgodnie z definicja FAI i1 przyznaje
wspolczynniki wyrownawcze fg zgodnie z Tabelq 1a.

Postepowanie z szybowcami spoza tabeli.

Szybowce nie wymienione w Tabeli la musza spetnia¢ wymogi techniczne okre$lone dla
analogicznej klasy definiowanej przez F Al. Definicje klas wedtug FAI znajduja si¢ w Kodeksie
Sportowym FAI, Dziat 3, rozdziat 6.

Dla szybowcoéw nieuwzglednionych w powyzszych tabelach nalezy okreslic wspdiczynnik
wyrdéwnawczy na podstawie aktualnej tabeli wspoilczynnikow Aeroklubu Niemieckiego (DAeC-
Indexliste). W celu doboru wlasciwe go wspoiczynnika fg nalezy stosowaé zasade proporcjonalnosci
wzgledem innego szybowca wystepujacego w obu tabelach 1 majacego w tabeli DAeC jak
najblizszy wspolczynnik z przedmiotowym szybowcem.
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Start szybowca o gorszych osiagach.

We wszystkich klasach, oprocz Swiatowej, dopuszcza si¢ start szybowca o wyzszym
wspolczynniku (gorszych osiagach) niz najstabszy szybowiec zaliczony do danej klasy (wedtug
tabeli). W takim przypadku do obliczania wynikéw stosuje si¢ wspotczynnik wyrownawczy f
rowny wspolczynnikowi najstabszego szybowca zaliczonego do danej klasy (wedtug tabeli).
Szybowiec musi speinia¢ wymogi techniczne okre$lone dla analogicznej klasy definiowanej przez

FAL

44



II. Regulamin Zawodéw Szybowcowych — 01.10.2008 r.
edycja 1 kwiecien 2011 r. - wersja v.5

Zalacznik nr 2
METODA GNSS
Schematy sektorow punktéw w konkurencjach:

RT, AAT.

)]

WPT — cylinder

lub Linia Startu Lotnego w postaci odcinka

ﬂ : wdlot

Nieprawidlowy start
lotny od 0 do 500m od
linii startu lotnego

3 (rozdz.8.7) - 50 pkt

Linia Startu Lotnego

AN

Linia startu Lotnego

lub linia startu lotnego w postaci tuku

2) PZ, PZ ostatni , punkt PLP

Nieprawidtowy start
lotny od 0 do 500m
od linii startu lotnego
(rozdz.8.7) -50 pkt

Uwaga: Liczby na rysunkach sektoréw oznaczaja punkty karne.
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Zalacznik Nr 3

Miejscowos$¢, data, godzina

Komunikat A

Nr kolejny, nazwa zawodOW, KIaSa... ... eeeeiiiieeeiiie e ee e e e e s e e e

Miejsce rozgrywania, termMin 00 — 0. ....iiiieeeiiiiiiiieee et ee e e e e et et et e et reeee e e nneeaeeas

LISTA STARTOWA ZAWODNIKOW

L.p. Znak Nazwisko i Imig Data . Aeroklub Typ . Znak|_ Wspo%czynmk
konkursowy urodzenia szybowca |rejestracyjne | wyrdwnawczy
Dyrektor Zawodoéw
podpis

Imi¢ i Nazwisko

UWAGA: Listg sporzadzi¢ w kolejnosci alfabetycznej nazwisk
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Zalacznik Nr 4

Wyniki Konkurencji

Miejscowo$¢, data, godzina

Nr kolejny, nazwa zawodOW, KIASa............uvviiiiiiiiiiiiiiiee et e e st e et st e et ee et s et e e e

Miejsce rozgrywania, termin 0d — dO........oeoiiiiiiiiiiiiieeiie e e

WYNIKI KONKURENCIJI Nr: Status wynikow (wg 10.1.1.)

Miejsce, data rozgrywania KONKUIENCTI: ..oc..ueiiuiiiiiiiiiiiiiiiceniic et
TS 1 it ———n e aeeas s s et s s es es 28 2s 2s 2s 2n 0e 0s 0n 2n 2n 2n en e
DIGOSE tTASY: woiiiiiiiiiiiiiee ettt e ettt e e e e e e et beeeeeeee e e oo ae et et 2a 20 et 20 20 20 12 2o 2a ee en 0e 2t 2e e tennnnn
NAZWa KONKUTENCTI 1iiiiiiiiiiiiiiiie ettt e e e ettt et e e e e e e ettaeeeee e aeeeeeeeessssnssaeeeeeeesnnnnssens
Podstawowe dane obliczeniowe (W 10.1.4.): .ot e e e e e
Lp. | Znak | Nazwisko | porop | TP wpr | KPT | Czas | WyNiK Wynik 1 ey | PUKY [ gyagi

konkursowy | i Imig szybowca rzeczywisty | punktowany kame
UWAGA:

1. WyszczegdIni¢ podstawy przyznania punktow karnych.
2. Poda¢ sumg kilometréw przelecianych w konkurencji.
3. Poda¢ date i godzing publikacji.

4. Poda¢ koncowy termin sktadania protestow (dotyczy wynikow nieoficjalnych).

Dyrektor Zawodow lub
Kierownik Sportowy Zawodow
podpis
Imie Nazwisko
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Zalacznik Nr S

Wyniki Laczne

Miejscowos¢, data, godzina

Nr kolejny, nazwa zawodow, klasa

Miejsce rozgrywania, termin od — do

WYNIKI LEACZNE PO ... KONKURENCJACH  Status wynikow (wg 10.1.)

Znak

L.p. konkursowy Nazwiskoi Imie Aeroklub Ty szpbowca Znaki rejestracyjne

Punkty

UWAGA.
1. Poda¢ date i godzing publikacji.

2. Poda¢ koncowy termin skadania protestow (dotyczy wynikow nieoficjalnych).

Dyrektor Zawodow lub
Kierownik Sportowy Zawodow
podpis
Imie Nazwisko

®)_ Liczba konkurencji punktowanych
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Zalacznik Nr 6

Wyniki Koncowe

Miejscowos¢, data, godzina

Nr kolejny, nazwa zZaWodOW, KIaSa.........cccviiiin it et ettt e e e aee e e e seraeeeeenens

Migjsce rozgrywania, termin 0d — d0.......ceeiiiiiiiiiiiiii e e e

WYNIKI KONCOWE ZAWODOW

Znak T Rok Znaki
L.p. konkursowy Nazwisko i Imie urodzenia Aeroklub |Typ szybowca rejestracyjne Punkty %z | %m
UWAGA: 1. Okresli¢ czy zawody zostaly rozegrane.
2. Poda¢ liczbe konkurencji.
3. Poda¢ sumg kilometrow przelecianych w zawodach.
4. Data i1 godzina publikacji.
Dyrektor Zawodoéw lub

Kierownik Sportowy Zawodoéw
podpis
Imi¢ Nazwisko

% z — iloraz punktow zawodnika do punktéw zwycigzcy, wyrazony w procentach
% m —iloraz punktéw zawodnika do punktéw mozliwych do zdobycia, wyrazony w procentach
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Zalacznik Nr 7
Obliczanie wysokoSci rzeczywistej
z wykorzystaniem zapisu rejestratora GNSS i waznego skalowania.

1. Sprawdzi¢ plombg elektroniczng rejestratora przy pomocy programu VALI-XXX.EXE.

2. Przy pomocy odpowiedniego programu odczyta¢ dane z rejestratora GNSS i zapisa¢ je w komputerze w
formacie .igc.

3. Sprawdzi¢ wazno$¢ skalowania sondy ciSnieniowe] rejestratora GNSS. Skalowanie jest wazne gdy
rejestrator byt skalowany nie wczesniej niz 24 miesiace przed lotem, lub 2 miesiace po locie, a
elektroniczna plomba rejestratora jest nie naruszona.

4. Sprawdzi¢, czy skalowanie spetia wymagania Kodeksu Sportowego FAI, Dziat 3, Annex C, Appendix 8.
Wzér tabeli skalowania w zalaczeniu.

5. Sporzadzi¢ wykres poprawki sondy cisnieniowe;j:
poprawka = f (odczyt rejestratora)
poprawka = wysokos$¢ rzeczywista — odczyt rejestratora

Odezyt (m) 3 505 | 1005 | 1500 | 1990 | 2985 | 3972 | 4968 | 5954 | 6975
rejestratora

poprawka  (m) | -3 -5 -5 0 +10 | +15 +28 | +32 | +46 | +25

Zaleca si¢ korzystanie z programéw do sporzadzenia wykresu (np. Microsoft Excel lub podobne). Zamiast
rysowania wykresu poprawki mozna do obliczen zastosowa¢ interpolacj¢ liniowa.

50 |

r

40

30

20

poprawka

rs

odczyt reje stratora

6. Przy pomocy odpowiedniego programu do analizy zapisow rejestratorow GNSS
(np.SeeYou, LXFAI) odczytac:
a) wysokos$¢ ci$nieniowa miejsca startu

b) inne interesujace nas wysokosci, np. wyczepienia, startu lotnego, minimalne przenizenie,
maksymalna osiagnigta wysoko$¢, maksymalna wysoko$S¢ w obszarze z ograniczeniem
wysokosci, itp.
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Barogram 98EF3EPL.Fil
Data: 14 sierplen 1999
Pilot: Marszalek Krystyna
Szybowiec: JANTAR_STD3
40:00 10:50:00 11:00;00 11:10:00 11:20:00 11:30:00 11:40:00 11:50:00 12:00:00 12:10:00 12:20:00 12:30:00 12:40:00
2000
| - /‘/\\
1500 4
hmin |
1000 31 T
hwm-i |
500 -
by, :UI_START
wys [m] (40:00  10:50:00 11:00:00 11:10:00 11:20:00 11:30:00 11:40:00 11:50:00  12:00:00 12:10:00 12:20:00 12:30:00 12:40:00
| 12:50:00  13:00:00 13:10:00 13:20:00 13:30:00 13:40:00 13:50:00 14:00:00 14:10:00 14:20:00 14:30:00 14:40:00 14:50:00
2000 4
1500
1000 |
500 4
125_MILIC
wys [m] [12:50:00  13:00:00  13:10:00 13:20:00 13:30:00 13:40:00 13:50:00 14:00:00 14:10:00 14:20:00  14:30:00  14:40:00 14:50:00
W powyzszym przykladzie:
Wysokos¢ cisnieniowa lotniska hiotn 234 m
Wysokos$¢ cisnieniowa wyczepienia hwycz 885 m
Wysoko$¢ cisnieniowa startu lotnego hgaty = 1668 m
Wysoko$¢ ciSnieniowa minimalna hpin  =1057m
Wysoko$¢ cisnieniowa maksymalna hpax  =2325m

7. Wprowadzamy poprawke na niedokladno$¢ sondy ci§nieniowej rejestratora GNSS:
a) Stosuyjemy wykres sporzadzony w punkcie 5. Na osi X nanosimy kolejno wysokosci
ciSnieniowe 1odczytujemy odpowiadajace im wartos¢ poprawki.

b) Obliczamy wysoko$ci standard:
H = h+ poprawka

czyli:
Hlotn
Hiyez = hwye, + poprawka

=hjotn +poprawka

Hstatu = hstatu + poprawka
Hmin
Hmax

= hmin + poprawka
= hmax + poprawka

Jesli celem analizy jest sprawdzenie czy nie naruszyliSmy ograniczen wysokosci, wyrazonych
w poziomach lotu (FL) lub wysokosci standard, to w tym miejscu mozemy zakonczy¢ analizg.

Stosujemy przeliczniki:
1 stopa = 0.3048 metra
1 km = 3280,8 stop
1 FL = 100  stop
FL100 = 3050 metrow
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8. Wprowadzamy poprawke na wysokos$¢ ci§nieniowa lotniska:

hQFE: H - Hiom

gdzie:
hore = wysoko$¢ wzgledna lotu nad poziom startu
H = wysoko$¢ lotu standard

Hiom = wysokos¢ startu (lotniska) standard
hwyczQrE = Huwyez - Hiom
hstaanFE = Hyartu - Hiotn
hmingre = Hmin - Hiom
hmaxQFe = Hmax - Hiom

Jesli dysponujemy ci$nieniem P;(hPa) panujacym na lotnisku podczas startu mozemy
sprawdzi¢ czy:
Hiotn = (P1£ 1013,2) * 8.23 (m)

Jesli celem analizy jest sprawdzenie czy nie naruszyliSmy ograniczen wysokosci,
wyrazonych w metrach nad poziom startu (QFE), to w tym miejscu mozemy zakonczy¢
analize

9. Wprowadzamy poprawke na wysokos¢ lotniska nad poziom morza:

Honn = hore + Ziom

gdzie:
Hona = wysokos¢ bezwzgledna lotu (nad poziom morza)
hore = wysokos¢ wzgledna lotu nad poziom startu
Ziom = Wysokos$¢ startu (lotniska) nad poziom morza

HiyezonH = hyyeQFE + Ziotn
HitatuoNa = DgatuQFE + Ziotn
HminoNH = hminQrE + Ziotn
HimaxQNH = himaxQFE 7+ Ziom

Otrzymalismy wysokosci bezwzgledne, czyli odniesione do poziomu morza. Stosuje si¢ je do
zatwierdzania rekordow wysokosci i przewyzszenia, oraz do zatwierdzania przewyzszen do odznak
szybowcowych. Nalezy je roOwniez stosowac, gdy ograniczenia lotu na zawodach podane sa w
warto$ciach bezwzglednych.

lezew = I_ImaxQNH - HminQNH
ale roOwniez:

lezew = Hmax- Huin,
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Rejestrator: typ .....oeevveveennnee. model................ Nr fabryczny .....cccvevevcieevenereeenn

Nazwa / miejsce SKAlOWANIA ........ccc.eeeiiiiiiieiieece et s

Urzadzenie wykorzystane do skalowania: typ .............. Nr fabryczny ..................
zgodne z wymaganiami Kodeksu Sportowego FAI, Dzial 3, Annex C, Appendix 8.

Wskazania przyrzadu wzorcowego zostaty skompensowane temperaturowo.

Plik skalowania w formacie .igc zostal odczytany, wykorzystany do utworzenia
ponizsze]j tabeli i zachowany.

Przyrzad wzorcowy Odczyt rejestratora Poprawka

(m odniesione (m) (m)

do 1013,2 hPa)
0 3 -3
500 505 -5
1000 1005 -5
1500 1500 0
2000 1990 +10
3000 2985 +15
4000 3972 +28
5000 4968 +32
6000 5954 +46

Zalqcznik nr 9 opracowat instr. pil. Jacek Marszatek.
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Nazwa zawodow
Miejsce / data

Zalacznik nr 8

KOMUNIKAT KONCOWY KOMISJI SPORTOWEJ

My nizej podpisani czlonkowie Komisji Sportowej (NAZWA ZAWODOW [ KLASA)
stwierdzamy, co nastgpuje:

1. Mistrzostwa/Zawody zostaly przeprowadzone zgodnie z obowiazujacymi regulaminami i
kodeksem sportowym FAL

2. Przed i podczas mistrzostw/zawodow protestow nie bytlo.

3. Wyniki oficjalne poszczegdlnych konkurencji i koncowe mistrzostw/zawodow zostaty
zweryfikowane 1 sa wazne.

4. Mistrzostwa/zawody zostaja uznane za rozegrane.

Miejsce/data podpisy:

Przewodniczacy Komisji Sportowej — Imig Nazwisko — .........coovviiiiiiiiiiiiiiiinnnnnnn

Czlonek Komisji Sportowej — Imig¢ Nazwisko ..

Czlonek Komisji Sportowej — Imig Nazwisko ...
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